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1. ENFOQUE METODOLOGICO

Las Fases 1y 2 del PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE LA
NUCIA publicadas en noviembre de 2021 pusieron en marcha un plan dinamico para un
cambio de modelo en la movilidad de personas y mercancias del municipio.

Como herramienta de planificacion e instrumento de referencia para el conjunto de
actuaciones vinculadas al sistema de movilidad nuciero a lo largo de los prdéximos anos,
el PMUS de La Nucia se ha construido conforme a las buenas practicas de planificacion
en movilidad existentes y toma en consideracion principios de integracion modal,
participacion ciudadana y evaluacion continua.

Las dos primeras fases de desarrollo del PMUS consistieron en:

= Fase 1 - Inventario de la informacion de movilidad existente.
» Fase 2 - Analisis y diagnéstico de la movilidad urbana en La Nucia.

Durante las mismas:

1. Se analizaron en detalle los resultados de una encuesta online andénima que ha
permitido conocer en detalle los habitos de movilidad de los nucieros, gracias
a la participacion y contribucién de 951 ciudadanos que respondieron a la misma;

2. Se caracteriz6 en profundidad la movilidad del municipio a dia de hoy;

3. Se elabor6 un analisis DAFO (debilidades, amenazas, fortalezas vy
oportunidades) de la movilidad nuciera;

4. Se propuso un modelo matematico con indicadores de control y
seguimiento a futuro; y

5. Se acometié una breve revision de buenas practicas internacionales por
parte de otros municipios europeos.

Estos trabajos preliminares permitieron identificar los principales retos a corto, medio
y largo plazo para la mejora de la movilidad urbana en La Nucia, y asi impulsar una
movilidad verde y sostenible que convierta al municipio en una referencia en la materia.

Las fases sucesivas de conformacion del PMUS de La Nucia son el objeto del presente
informe y constan de las siguientes fases:

= Fase 3 — Programa de actuacion.
= Fase 4 — Modelo de gestion y seguimiento del PMUS.
» Fase 5 - Proceso de participacion ciudadana.



<A

A SN
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de La Nucia (Fases 3, 4 y 5) — Resumen Ejecutivo x& LA NUCIA
CIUDAD DEL DEPORTE

1.2. Metodologia general

El presente PMUS se ha redactado en base al siguiente enfoque metodolégico,
dividido en diversas etapas o fases:
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llustracion 1. Esquema metodologico. Fuente: Elaboracion propia.

Los trabajos han incluido las primeras dos fases de desarrollo de un PMUS:

1.2.1. Fase 3: Elaboracion del Programa de Actuacion

Usando los resultados de las dos anteriores Fases del PMUS, se han formulado 18
medidas concretas, definiendo para cada una de ellas una ficha de actuacion que
incluye:

a) Objetivos estratégicos y especificos de la propuesta.
b) Descripciéon de la medida.

c) Mapa, croquis o plano.

d) Responsable de la implantacion.

e) Indicadores de realizacion.

f) Indicadores de consecucion de resultados.

g) Prioridad temporal.

h) Presupuesto.
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Las propuestas concretas se han determinado en torno a cinco Politicas Basicas, como
sigue:

= Fomentar los modos de transporte no motorizados.

= Potenciar un mayor peso del transporte publico respecto al automoévil privado en
el reparto modal.

= Conseguir un uso mas adecuado, social y ambientalmente dptimo del espacio
publico.

= Incidir sobre la conducta de movilidad de los ciudadanos.

= Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano.

A su vez, las propuestas se han estructurado conforme las siguientes Lineas
Estratégicas (areas de intervencion):

a) Alternativas de movilidad sostenible (movilidad peatonal, ciclista y eléctrica).

b) Accesibilidad e intermodalidad, incluido el transporte publico.

c) Ordenacion del tréfico, incluidas las actuaciones infraestructurales y los
aparcamientos.

d) Fomento de una movilidad mas sostenible.

En esta Fase se han establecido los procedimientos de definicion, desarrollo y control
del Programa de Actuacion arriba citado, asi como los criterios para una revision perio-
dica del PMUS.

A través de la elaboracién de un Plan de Seguimiento se va a observar la evoluciéon de
la movilidad sostenible en el municipio, asi como del grado de implementacion y éxito
de las medidas implantadas. Este Plan de Seguimiento supone un protocolo o guia de
procedimientos para la consecucién de los objetivos fijados en el PMUS.

Recurriendo al modelo matemético y a los indicadores de seguimiento ya definidos en
la Fase 2 del PMUS, se sientan las bases para realizar un seguimiento cuantitativo y
cualitativo de cada una de las medidas implantadas. El uso de indicadores reconocidos
por la Union Europea facilita la exposicion de resultados del plan a nivel nacional y
europeo, asi como la concesion de ayudas para la implantacion de las medidas incluidas
en el Programa de Actuacion.

El Plan de Seguimiento también incluye un Plan de Comunicacion y Divulgacién en
el que se marcan pautas para conseguir que el PMUS sea aceptado por la ciudadania
y las medidas propuestas sean mas efectivas en su implementacion.

La participacion es un instrumento imprescindible para poder lograr la implicacién de la
ciudadania en el cambio modal necesario en su movilidad cotidiana. Tras la
involucracién de la ciudadania en general en la Fase 1 de elaboracién del presente
PMUS a través de 927 encuestas domiciliarias (presenciales, telefénicas y online), en la
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fase 5 se ha acometido un proceso de participacidon de las instituciones implicadas,
de los grupos y asociaciones de interés, de los afectados por las medidas de movilidad
y, una vez mas, de la ciudadania en general.

Para lograr y garantizar la participacion ciudadana se han creado los espacios para que
la ciudadania y todos los agentes implicados, de forma directa e indirecta, aportaran su
visidn e ideas. Para ello se han disehado mecanismos y herramientas que estan
basadas en dinamicas colaborativas y en técnicas de trabajo grupal.

La ejecucidn de esta parte de los trabajos ha tenido en cuenta todo lo dispuesto en la
legislacion existente, tanto de la Ley de 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
Comunidad Valenciana, como de la Ley 2/2015, de 2 de abril, de Transparencia, Buen
Gobierno y Participacion Ciudadana de la Comunidad Valenciana.
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2. Programa de Actuacion

2.1. Reflexién estratégica
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Conviene traer a colacion el Analisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas y
Oportunidades) elaborado durante la fase del diagnéstico del PMUS, pues nos
proporciona una vision resumida de la situacion de la movilidad en el municipio en

el momento presente:
ANALISIS INTERNO

DEBILIDADES

+« Alta dependencia del vehiculo privado.

« Bajo uso de la bicicleta, entendida hoy
como modo de transporte orientado al ocio
y al deporte antes que a la movilidad coti-
diana.

+ Escasa oferta y frecuencia del transporte
publico.

+«+ Baja utilizacion y accesibilidad de la red
peatonal existente.

+«+ Equipamientos comerciales fundamental-
mente concentrados en el eje central CV-
70y CV-715.

+« Alta dependencia de otros municipios en
materia de ocupacion laboral, compras y
estudios.

FORTALEZAS

< Red viaria bien conectada con la comarca
y la autopista AP-7.

+ Red de recarga eléctrica de coche bien do-
tada.

< Red de estacionamientos PMR bien do-
tada.

+ Bolsas de estacionamiento gratuitas infra-
utilizadas.

+» Apuesta decidida por actuaciones publicas
orientadas a la Smart City, incluido el se-
guimiento de su impacto via indicadores.

+ Buen aprovechamiento de los espacios pu-
blicos y orientacion hacia un uso donde
predomina el valor social-colectivo.

ANALISIS EXTERNO

AMENAZAS

+ Incremento del trafico debido a la ex-
pansion de la Ciudad Deportiva Camilo
Cano.

«» Continuacién del incremento de la tasa
de motorizacion.

+ Situaciones de resiliencia (por ejemplo,
catastrofes naturales) para garantizar
una conectividad fluida con la CV-70.

+ Dificultad de promover comportamien-
tos responsables de movilidad similares
entre residentes permanentes y resi-
dentes ocasionales o turistas.

OPORTUNIDADES

+« Aumento de la dotacion de subvencio-
nes publicas orientadas a la movilidad
verde y sostenible.

+« El deporte como recurso de atraccion
turistica.

«» Existencia de valores naturales de inte-
rés.

+ Potencial para el incremento de la movi-
lidad eléctrica, fundamentalmente en bi-
cicleta y para la flota municipal.

+ Posibilidad de mejora y/o construcciéon
de itinerarios peatonales y ciclistas que
conecten los principales equipamientos.

Tabla 1. Matriz DAFO. Fuente: Elaboracion propia.

A partir de esa vision se puede elaborar una definicién de problemas publicos, con sus
causas y consecuencias para la movilidad nuciera:
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NECESIDADES Y CAUSAS

Alta dependencia del vehiculo privado.

Bajo uso de la bicicleta, entendida hoy como
modo de transporte orientado al ocio y al de-
porte antes que a la movilidad cotidiana.

Baja utilizacion y accesibilidad de la red peato-
nal existente.
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PROBLEMA PUBLICO DETECTADO

Las infraestructuras peatonales no son las mas
adecuadas para la movilidad peatonal.

Posibilidad de mejora y/o construccion de itinera-
rios peatonales y ciclistas que conecten los prin-
cipales equipamientos.

Falta de infraestructuras adecuadas para el des-
plazamiento en bici y su estacionamiento.

CONSECUENCIAS EN EL AMBITO

Riesgo de accidentes.

Bajo porcentaje de desplazamien-
tos peatonales.

Bajo porcentaje de utilizacién de la
bicicleta en reparto modal.

)

Escasa oferta y frecuencia del transporte pu-
blico, lo que conlleva un mayor uso del vehiculo
privado.

Alta dependencia de otros municipios en mate-
ria de ocupacion laboral, compras y estudios.

Alta dependencia del automovil para la mayoria
de los desplazamientos

Bajo porcentaje de utilizacién del
transporte publico en el reparto mo-
dal.

Contaminantes procedentes del
trafico.

Equipamientos comerciales fundamentalmente
concentrados en el eje central CV-70y CV-715.
Uso intensivo del coche para realizar las com-

pras.

Falta de cultura de viaje compartido.

Trafico centrado en el eje central del municipio y
generalmente fluido, salvo a las horas de entrada
a los centros escolares y a las tardes en los ac-
cesos a la Ciudad Deportiva Camilo Cano.

La costumbre de “aparcar en la puerta” hace que
las personas utilicen el automévil para recorrer
distancias muy cortas.

Incremento del trafico a futuro de-
bido a la expansién de la Ciudad
Deportiva Camilo Cano.

Elevado consumo energético por
viajero.

Baja tasa de ocupacion del
vehiculo privado.

Aumento de los desplazamientos
en coche para acceder a los equi-
pamientos y comercios.

Tabla 2. Definicion de problemas publicos, causas y consecuencias para el PMUS de La Nucia. Fuente: Elaboracion propia.
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2.2. Objetivos y Lineas Estratégicas

Se han detectado unos problemas publicos que dibujan a La Nucia como un area con
una fuerte dependencia del vehiculo privado, baja utilizacion de la bicicleta debido
a la falta de infraestructuras dedicadas, baja movilidad peatonal salvo en el caso del
casco urbano, baja utilizacion del transporte publico ante una baja frecuencia horaria
de los servicios y un problema creciente de trafico en los alrededores de la Ciudad
Deportiva Camilo Cano hasta que se construyan los equipamientos necesarios para
amortiguar la expansion programada de las instalaciones deportivas y residenciales del
nuevo Plan Parcial de La Serreta.

Varios de estos problemas tienen como consecuencia un mayor uso del vehiculo
privado, con lo cual empeoraria la situacibn: mas trafico, mas demanda de
estacionamientos, mas inseguridad vial.

Mayor
utilizacion
del coche

. Mas Menos
inseguridad movilidad
vial sostenible

Mas espacio
destinado al
coche

Mas trafico
de agitacion

Mas
contaminacion

llustracion 2. Consecuencias de los problemas publicos de movilidad detectados. Fuente: Elaboracion
propia.
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Con este Plan lo que se pretende es alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de
transporte que concurren en La Nucia, de modo que se refuerce el papel de los mas
benignos y eficientes social y ambientalmente como el peaton, la bicicleta y el transporte
colectivo, y en paralelo se reduzca la participacion del automévil privado, conforme a los
retos de la movilidad sostenible.

A partir de los problemas publicos detectados se revelan los Objetivos Estratégicos,
es decir las metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto dan forma al nuevo
modelo de movilidad sostenible de La Nucia a alcanzar, un modelo mas seguro,
accesible y equitativo. De cada Objetivo Estratégico (5 en total) se derivan un conjunto
de Lineas Estratégicas (4 en total), es decir los caminos que hay que recorrer para
alcanzar estos objetivos y para su priorizacion. Sobre cada Linea Estratégica se define
el Programa de Actuacion (medidas concretas, 18 en total) del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS) de La Nucia.

PROBLEMAS A OBJETIVOS @ ESTIF;TTEEAGSICAS

Es mejorable la
infraestructura de movilidad
- Incrementar los . -
peatonal y ciclista . . Alternativas de movilidad
. . . desplazamientos a pie y .
(ciclovias, aparcabicicletas . . activa
. en bicicleta/patinete
y armarios de recarga)

existente
Papel dominante del Incrementar el uso de o
. . ) Transporte publico,
vehiculo privado en la otros modos mas - . .
- I . accesibilidad e intermodalidad
movilidad del municipio sostenibles

El trafico rodado se
acumula en el eje central Una gestion inteligente Gestion de la movilidad y

(CV-70 y CV-715) y el acceso de la movilidad ordenacion del trafico
a la Ciudad Deportiva

Papel dominante del Disminuir los
vehiculo privado en la desplazamientos en
movilidad del municipio automovil Fomento de la movilidad

Se puede ampliar mas la sostenible

utilizacién de la movilidad
eléctrica en el municipio

Incrementar el uso de
vehiculos eléctricos

Tabla 3. Relacion entre los problemas, los objetivos y las lineas estratégicas. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de La Nucia (Fases 3, 4 y 5) — Resumen Ejecutivo

Con estas premisas, se propone un nuevo modelo de movilidad para La Nucia, en el
que se reduzca el trafico rodado por el eje principal del nucleo urbano y sea cada vez
mas amable y accesible para los peatones y los ciclistas. Para ello, se amplian los
carriles de movilidad peatonal y ciclista en el eje central viario del municipio, en las
urbanizaciones y en los accesos a la Ciudad Deportiva Camilo Cano, al tiempo que se
planifican infraestructuras del mismo tipo en direccidén a las poblaciones limitrofes. La
activacion de un programa de caminos escolares seguros, asi como la disponibilidad
actual de una amplia Red de Senderos (21 km) y Red Ciclista (68 km), hace que la
ciudadania pueda adentrarse a conocer la movilidad sostenible tanto en sus actividades
con la familia como en el tiempo de ocio, como pasos preliminares para adoptarla de un
modo mas generalizado.

NUEVO MODELO DE MOVILIDAD DE LA NUCIA

G

Incrementar los Incrementar el uso L
. Disminuir los Incrementar el uso
desplazamientos a de modos de . ,
. desplazamientos en de vehiculos
pie y en transporte . f
- . ) automovil eléctricos
bicicleta/patinete sostenibles

llustracion 3. Nueva modelo de movilidad de La Nucia. Fuente: Elaboracion propia.

En otro orden de cosas, se sefaliza mas claramente las bolsas de estacionamiento en
calle y los dos aparcamientos de titularidad publica ya existentes (asi como los nuevos
espacios que construyan con la ampliacién de la Ciudad Deportiva), con el objeto de
promover una mayor utilizacion de la capacidad de estacionamiento existente,
percibida como suficiente por parte de la ciudadania.

En paralelo, se proponen medidas infraestructurales de mejora de la peatonalidad en
determinadas vias de acceso a los principales equipamientos (cuidando especialmente
la accesibilidad universal) y de fomento de la movilidad ciclista, con nuevas ciclovias
y aparcabicicletas. Todo ello acompanado de una campaiha de concienciacion y
educacion para la movilidad sostenible que involucre a los nucieros en el cambio de
paradigma deseado.

Al mismo tiempo, se promueve un incremento de la frecuencia horaria del transporte
publico, asi como la posible provisiébn de transporte publico a la demanda y el
fomento del uso de plataformas de movilidad colaborativa, incluyendo la habilitacién
de espacios para el fomento del uso del coche compartido. Al tiempo, la integracién en
la aplicacion movil de La Nucia de la oferta de movilidad y estacionamiento (mobility
service map) completa la puesta a disposicion de ciudadanos y visitantes de un nuevo
modelo de movilidad urbano.
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La apuesta decidida de La Nucia por la movilidad eléctrica (con una importante red de
puntos de recarga por habitante) se complementa con el despliegue de una red de
armarios de almacenamiento y recarga de bicicletas eléctricas, un programa de
apoyo a la adquisicion de bicicletas eléctricas por parte de los ciudadanos, asi como
la adquisicion de una flota de vehiculos eléctricos para los trabajos municipales.

Por ultimo, y en aras a un mejor conocimiento de las condiciones de trafico del municipio,
se propone la obtencion permanente de aforos de trafico mediante la adquisicion de
camaras de vision artificial que, junto con otros indicadores proporcionados por los
operadores de transporte y estacionamiento, permite la puesta en marcha de una
plataforma de gestion y seguimiento de la movilidad.

El Programa de Actuacion que da forma al PMUS de La Nucia y que en conjunto van
a servir de base para la consecucion del nuevo modelo de movilidad se estructura en
torno a las cuatro Lineas Estratégicas marcadas mas arriba:

2. Transporte
publico,
accesibilidad e
Intermodalidad

4. Fomento de la
movilidad
sostenible

llustracion 4. Lineas Estratégicas. Fuente: Elaboracion propia.

La siguiente tabla muestra las medidas propuestas, 18 en total, para cada una de las
Lineas Estratégicas:
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MEDIDAS PROPUESTAS

Alternativas de movilidad activa

1.1. Infraestructuras para la movili-
dad peatonal y ciclista: Adaptacion
del eje principal a su paso por el
casco urbano (Av. Marina Baixa)

Transporte publico, accesibili-
dad e intermodalidad

2.1. Inclusién de la oferta de movi-
lidad y estacionamiento en App La
Nucia (mobility service map)

CIUDAD DEL DEPORTE

Gestion de la movilidad y orde-
nacion del trafico

3.1. Redisefio, mejora y renovacion
integral de la Av. Marina Baixa

Fomento de la movilidad soste-
nible

4.1. Campana ciudadana de con-
cienciacion y educacién para una
movilidad sostenible

1.2. Despliegue de un sistema de
micromovilidad eléctrica a la de-
manda

2.2. Programa de caminos escola-
res seguros

3.2. Adaptacién de la ordenanza
municipal de circulacién a la nueva
movilidad personal

4.2. Aumentar el uso de vehiculos
eléctricos en las flotas municipales
de servicios y en la distribucion ur-
bana de mercancias (DUM)

1.3. Despliegue de una red munici-
pal de aparcabicicletas de exterior
y de armarios de recarga seguros
para bicicletas eléctricas

2.3. Incremento de la frecuencia
horaria del transporte publico inter-
urbano

3.3. Despliegue de sistema para la
obtencion permanente de aforos
de trafico

4.3. Plan de fomento del transporte
a la demanda

1.4. Programa de apoyo a la com-
pra de bicicletas eléctricas

2.4. Plan de Accesibilidad Univer-
sal

3.4. Plataforma integral de gestion
y seguimiento de la movilidad, in-
cluida la gestion avanzada del per-
sonal y las flotas municipales

4.4. Plan de movilidad colaborativa

1.5. Infraestructuras para la movili-
dad peatonal y ciclista: Mejora de
infraestructuras en el eje principal
fuera del casco urbano (CV-70 y
CV-715) y elaboracion de plan a
futuro para la CV-763, la CV-760 y
la CV-751

3.5. Mejora de accesos en el eje
principal del municipio

Tabla 4. Medidas del Programa de Actuacion. Fuente: Elaboracion propia.
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2.5. Fases temporales

La ejecucién del Programa de Actuacion se ha estructurado en tres fases temporales:
una primera de dos afos de duracion (2022-2023) y dos fases sucesivas de tres anos

de duracién cada una (2024-2026 y 2027-2029).

2.5.1.

Fase 1 (2022-2023)

Esta fase incluye las siguientes 8 medidas:

MEDIDAS PROPUESTAS

Alternativas de
movilidad activa

1.1. Infraestructu-
ras para la movili-
dad peatonal y ci-
clista: Adaptacion
del eje principal a
su paso por el
casco urbano (Av.
Marina Baixa)

Transporte pu-
blico, accesibili-
dad e intermodali-
dad

2.1. Inclusion de la
oferta de movilidad
y estacionamiento
App La Nucia (mo-
bility service map)

Gestion de Ia mo-

vilidad y ordena-
cion del trafico

3.1. Redisefio, me-
jora'y renovacion in-
tegral de la Av. Ma-
rina Baixa

Fomento de la
movilidad soste-
nible

4.1. Campafa ciu-
dadana de concien-
ciacion y educaciéon
para una movilidad
sostenible

1.2. Despliegue de
un sistema de mi-
cromovilidad eléc-
trica a la demanda

2.2. Programa de
caminos escolares
seguros

3.2. Adaptacién de
la ordenanza muni-
cipal de circulacion
a la nueva movili-
dad personal

1.3. Despliegue de
una red municipal
de aparcabicicletas
de exterior y de ar-
marios de recarga
seguros para Dbici-
cletas eléctricas

Tabla 5. Medidas del Programa de Actuacion: Fase 1 (2022-2023). Fuente: Elaboracion propia.

2.5.2. Fase 2 (2024-2026)

Esta fase incluye las siguientes 6 medidas:
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MEDIDAS PROPUESTAS

Alternativas de
movilidad activa

1.4. Programa de
apoyo a la compra
de bicicletas eléctri-
cas

Transporte pu-
blico, accesibili-
dad e intermodali-
dad

2.3. Incremento de
la frecuencia hora-
ria del transporte
publico

Gestion de Ia mo-

vilidad y ordena-
cion del trafico

3.3. Despliegue de
sistema para la ob-
tencién permanente
de aforos de trafico

<A

\P) N
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Fomento de la
movilidad soste-
nible

4.2. Aumentar el
uso de vehiculos
eléctricos en las flo-
tas municipales de
servicios y en la
distribucién urbana
de mercancias
(DUM)

2.4. Plan de Acce-
sibilidad Universal

3.4. Plataforma in-
tegral de gestion y
seguimiento de la
movilidad, incluida
la gestion avanzada
del personal y las
flotas municipales

Tabla 6. Medidas del Programa de Actuacion: Fase 2 (2024-2026). Fuente: Elaboracion propia.

2.5.3. Fase 3 (2027-2029)

Esta fase incluye las siguientes 4 medidas:

MEDIDAS PROPUESTAS

Alternativas de
movilidad activa

1.5. Infraestructu-
ras para la movili-
dad peatonal y ci-
clista: Mejora de in-
fraestructuras en el
eje principal fuera
del casco urbano
(CV-70y CV-715) y
elaboracién de plan
a futuro para la CV-
763, la CV-760 y la
CV-751

Transporte pu-
blico, accesibili-
dad e intermodali-
dad

Gestion de Ia mo-

vilidad y ordena-
cion del trafico

3.5. Mejora de ac-
cesos en el eje prin-
cipal del municipio

Fomento de la
movilidad soste-
nible

4.3. Plan de fo-
mento del trans-
porte a la demanda

4.4. Plan de movili-
dad colaborativa

Tabla 7. Medidas del Programa de Actuacion: Fase 3 (2027-2029). Fuente:
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2.6. Fichas de medidas
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INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD PEATONAL Y CICLISTA:

Lal= AR Tetls ADAPTACION DEL EJE PRINCIPAL A SU PASO POR EL CASCO URBANO (AV. MARINA BAIXA)
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atracciéon de desplazamientos.
v" Aumento del peso de la movilidad ciclista, de forma que se incremente el uso de la bicicleta y el pati-

OBJETIVOS ESTRATEGICOS nete.

. . v" Creacion de infraestructura ciclista.
¥ Inorementar los desplazamientos a pie y v Fomentar la movilidad peatonal y activa
en bicicleta/patinete v y .

v Disminuir los desplazamientos en auto- ZRaegsumbrar y redistribuir el espacio disponible en via publica, poniendo en valor la movilidad no motori-

v' Alternativas de movilidad activa

movil . . , .
v Incrementar el uso de vehiculos eléctri- 5 Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.

oS Implantar medidas de fomento y estimulo del uso de la bicicleta.
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad

S — .
Reparto modal (% uso dela b_lCcheta/patmete % Superficie peatonalizada M2
y de los desplazamientos a pie)
i Longitud de vias sefalizadas como ruta ciclista M

DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES MUY ALTA

La medida pretende ampliar la infraestructura ciclista y peatonal en el eje central de La Nucia a su paso por el
casco urbano. Se trata de i) ampliar la red de ciclovias existente para mejorar el bajo porcentaje de la bicicleta y el
patinete en el reparto modal, asi como ii) facilitar los desplazamientos a pie a la ciudadania, con bancos y papeleras
que hagan el caminar a pie por el centro urbano y hacia la Ciudad Deportiva méas agradable y atractivo cada dia.

La bicicleta y el patinete podrian ser medios de transporte a utilizar mucho més en los desplazamientos diarios,
especialmente en el eje principal del municipio. A dia de hoy se constata un nUmero importante de desplazamientos
ciclistas relacionados con el ocio y el deporte; el objetivo es ampliar los mismos en la movilidad cotidiana.

La bicicleta esta llamada a desempefar un papel importante en un nuevo modelo de movilidad, en detrimento del

automovil. Los positivos efectos ambientales y sobre la salud de las personas, asi como su mayor eficiencia en
desplazamientos de hasta 5 km, otorgan a la bicicleta ventajas significativas en comparacién con otros modos.

ACCIONES/FA-
SES

BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA 1.1.

<A
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INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD PEATONAL Y CICLISTA:

M.1.1.1. Ciclo-
via urbana
compartida

La reordenacioén del trafico, acompafiado de las medidas de calmado de trafico en toda la ciudad, supone
el escenario ideal para la integracion de una ciclovia en la calle mas transitada del centro urbano,
la avenida de la Marina Baixa. Una via ciclista es una via especificamente acondicionada para el trafico
de bicicletas, con sefalizacion horizontal y vertical correspondiente, y cuyo ancho permite el paso seguro
de estos vehiculos. La configuracién de la avenida Marina Baixa, parte integral del eje central del muni-
cipio a su paso por el casco urbano, facilita la introduccién de la ciclocalle.

La medida habilitard un carril bici por la avenida Marina Baixa, desde la rotonda n° 1 hasta la entrada
de la Urbanizacion Nou Espai Il (900 metros), conectando el casco urbano con el carril bici de la carre-
tera La Nucia-Benidorm y la Ciudad Deportiva. El carril bici se construira conforme a la Guia de reco-
mendaciones para el diseno de la infraestructura ciclista elaborada por la Oficina de la Bicicleta del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) en colaboracién, entre otras entidades,
con la FEMP.

ADAPTACION DEL EJE PRINCIPAL A SU PASO POR EL CASCO UR

ANO (AV. MARINA BAIXA)

M.1.1.2. Am-
pliacion de la
infraestructura
peatonal exis-
tente

La medida incluye la renovacion de las aceras de toda la avenida Marina Baixa, con la sustituciéon de
las actuales baldosas por adoquines para que guarde la misma estética que la avenida Carretera y tenga
una continuidad la escena urbana de La Nucia.

Se instalaran un total de 7.100 m2 de adoquines a lo largo de la avenida, desde el carrer Alacant (Oficina
de Turismo) hasta la rotonda n° 1. Se renovara todo el mobiliario urbano, incluyendo bancos y pa-
peleras. A su vez se sustituira todo el arbolado existente por cocoteros, para evitar el levantamiento de
aceras y obturacion en las tuberias.

TEMPORALI- M.1.1.1. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
ZACION M.1.1.2. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
M.1.1.1: Presupuesto incluido en la Medida 3.1. (Redisefio, mejora y renovacion integral de la Av. Marina Baixa y desdoblamiento del
PRESU- Carrer Guadalest)
PUESTO M.1.1.2: Presupuesto incluido en la Medida 3.1. (Redisefio, mejora y renovacion integral de la Av. Marina Baixa y desdoblamiento del
Carrer Guadalest)
"L"fg"gﬁDR:s' Medidas 1.2.,1.3.,1.4.,1.5,1.6.,3.1,, 4.1., 4.2,

Tabla 8. Medida 1.1.

Infraestructuras para la movilidad peatonal y ciclista: Adaptacion del eje principal a su paso por el casco urbano (Av. Marina Baixa). Fuente: Elaboracion

propia.
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MEDIDA 1.2. DESPLIEGUE DE UN SISTEMA DE MICROMOVILIDAD ELECTRICA A LA DEMANDA

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v' Alternativas de movilidad activa
. v" Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atracciéon de desplazamientos.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Aumento del peso de la movilidad ciclista, de forma que se incremente el uso de la bicicleta y el pati-
v"Incrementar los desplazamientos a pie y nete.

en bicicleta/patinete v" Aumento del peso de la movilidad eléctrica.
v Disminuir los desplazamientos en auto- v"Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.
movil v" Poner una micromovilidad eléctrica segura y ordenada a disposiciéon de la ciudadania.
v"Incrementar el uso de vehiculos eléctri-
cos
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
rl?;p;z;lrto modal (% uso de la bicicleta/pati- % NGmero de viajes realizados N©
NUmero de usuarios del servicio
NUmero de aparcamientos fijos instalados
Numero de vehiculos eléctricos disponibles
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES

El despliegue de un sistema de micromovilidad ordenada y segura gestionado por un operador privado y a precios
razonables tiene mucho potencial para la movilidad diaria de los segmentos mas jévenes de la poblacion. El éxito
de algunos de estos servicios en grandes ciudades es conocido y notorio para la poblacién joven en Espafia, i) una
vez se asegura (y exige) la utilizacién de cascos por el usuario y ii) se ofrecen los vehiculos en puntos fijos para
evitar la dispersion de éstos en el territorio municipal.

Se persigue habilitar un servicio viable y eficaz que permita una interconexion urbana dinamica y facil de usar, al
tiempo que se mantienen las calles libres de obstaculos y se cause molestias a los ciudadanos.

El sistema ha de permitir un pago por uso en diferentes modalidades (diaria, semanal, mensual, otras) y ser acce-
sible por los usuarios a través de una aplicacion movil.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA 1.2.

M.1.2.1. Despliegue
y puesta en marcha
del sistema
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Se identificara un operador de prestigio de patinetes y bicicletas eléctricas que garantice
la provision de un servicio con las siguientes caracteristicas:

Despliegue de aparcamientos fisicos, fijos y obligatorios, determinados en coopera-
cién con los servicios municipales.

Recarga, relocalizacidn de flota de ultima generacién y mantenimiento del servicio
a cargo del operador.

Mapas y datos a tiempo real puestos a disposicién del Ayuntamiento.

Conectividad y seguimiento de los vehiculos por GPS y Bluetooth.

Garantia de operaciones y servicio seguro.

Acceso al servicio a través de una aplicaciéon mévil amigable y sencilla de usar.

Pago por uso a precios razonables, adaptando las tarifas a las diferentes épocas del
ano y ofreciendo bonos de viaje para incentivar su uso como transporte local y para el
uso turistico.

DESPLIEGUE DE UN SISTEMA DE MICROMOVILIDAD ELECTRICA A LA DEMANDA

M.1.2.2. Gestiéon vy
explotacion del sis-
tema

La explotacion del sistema sera como sigue:

El sistema se desplegara en una zona acotada del municipio (zona de circulacién a la
medida), estacionandose los vehiculos Unicamente en los puntos de aparcamiento de-
signados.

Debera garantizarse una rapida respuesta operativa por parte del operador, con una
accion inmediata y efectiva de operarios locales en caso de incidencias en el servicio.

El servicio se pondra a disposicién de la ciudadania durante un periodo de prueba de 1
afo, prolongable en caso de alcanzarse los resultados deseados.

Se valorara la sincronizacion del servicio con la oferta publica y privada de movilidad
en La Nucia.

Se procedera a un analisis y seguimiento trimestral del impacto del servicio.

TEMPORALIZACION

M.1.2.1. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
M.1.2.2. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)

PRESUPUESTO

M.1.2.1: A cargo del operador privado
M.1.2.2: A cargo del operador privado

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medidas 1.1.,1.3.,1.4.,1.5,1.6.,3.1., 4.1., 4.2.

Tabla 9. Medida 1.2. Despliegue de un sistema de micromovilidad eléctrica a la demanda. Fuente: Elaboracion propia.
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DESPLIEGUE DE UNA RED MUNICIPAL DE APARCABICICLETAS DE EXTERIOR Y DE ARMARIOS

MEDIDAT.S: DE RECARGA SEGUROS PARA BICICLETAS ELECTRICAS
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atracciéon de desplazamientos.
v Alternativas de movilidad activa v Aumento del peso de la movilidad ciclista, de forma que se incremente el uso de la bicicleta y el pati-
_ nete.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Creacion de infraestructura ciclista.
v Incrementar los desplazamientos apiey | v© Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en via publica, poniendo en valor la movilidad no motori-
en bicicleta/patinete zada.
v Disminuir los desplazamientos en auto- v"Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.
movil v"Implantar medidas de fomento y estimulo del uso de la bicicleta.
v Incrementar el uso de vehiculos eléctri- | v Aumento del peso de la movilidad eléctrica.
cos v'Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
rl?;p;z;lrto modal (% uso de la bicicleta/pati- % Namero de usuarios del servicio N°
Numero de utilizaciones de los aparcabicicletas seguros N°
Numero de aparcabicicletas con punto de recarga instalados N°
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES ALTA

El despliegue de un sistema hibrido de i) aparcabicicletas de exterior para bicicletas y de ii) estaciones modulares
cerradas y facilmente transportables (e-hubs) que permitan el almacenamiento y la recarga de bicicletas eléctricas,
facilita la adopcién de este tipo de movilidad en los desplazamientos diarios y no sélo en el ocio y en el deporte
personal.

Este sistema (gratuito para el ciudadano) funciona en paralelo a la flota de vehiculos de uso compartido gestiona-
dos por un operador, y se dirige a aquellos ciudadanos que ya disponen de una bicicleta o patinete en propiedad.
En suma, se pretende atraer a este tipo de movilidad al residente o visitante que hoy no se atreve a utilizar sus
bicicletas o patinetes en propiedad por temor a robos o0 a vandalismo en los mismos.

En el caso de los armarios cerrados de recarga para bicicletas eléctricas, la facil portabilidad de las estaciones de
recarga permite cambiarlas de localizacién en caso de cambios permanentes o fluctuaciones estacionales en la
demanda. Una plataforma de gestion de reservas ofrece informacion en tiempo real sobre las estaciones disponi-
bles, y alerta a los usuarios cuando se sobrepasa el limite maximo de tiempo de aparcamiento autorizado.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA 1.3.

M.1.3.1. Despliegue
y puesta en marcha
del sistema

<A

A AN
* LA NUCiA
CIUDAD DEL DEPORTE

DESPLIEGUE DE UNA RED MUNICIPAL DE APARCABICICLETAS DE EXTERIOR Y DE ARMARIOS
DE RECARGA SEGUROS PARA BICICLETAS ELECTRICAS

Se instalaran aparcabicicletas que permitan:

Un mayor grado de seguridad ante robos o actos de vandalismo;

Polivalencia frente a todo tipo y tamafio de bicicletas y de sistema de amarre.
Accesibilidad.

Estabilidad que garantice la sujecion de la bicicleta sin deterioro de ésta.

Evitar colocarlos en lugares destinado a peatones, para evitar molestarlos.

Estar distribuidos a lo largo de toda la red, o como minimo, en aquellos nodos detectados
como puntos de generacién y/o atraccion de viajes.

e Deberan colocarse preferentemente en la calzada y en zonas bien iluminadas.

o Estar debidamente sefializados.

En el caso de las estaciones cerradas, ademas de la existencia de una puerta exterior,
también se ha de poder anclar el cuadro de la bicicleta en el interior de la estacion.

Se marca el objetivo de desplegar un minimo de 40 aparcabicicletas de exterior y de 20
estaciones modulares cerradas para recarga de bicicletas eléctricas.

M.1.3.2. Gestion vy
explotacion del sis-
tema

Los aparcabicicletas de exterior no requeriran de ningun sistema dedicado de gestion y
se utilizaran conforme al orden natural de llegada de los usuarios, los cuales deberan anclar
sus vehiculos al amarre metalico.

Por el contrario, las estaciones modulares de recarga funcionaran con la ayuda de una
plataforma digital de reserva y apertura de puerta para usuarios (en formato aplicacion
Web), la cual deberd integrarse en la App La Nucia en caso de que asi se estime. También
se debera disponer de un sistema de apertura manual con asistencia hidraulica para emer-
gencias y mantenimiento.

TEMPORALIZACION

M.1.3.1. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
M.1.3.2. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)

PRESUPUESTO

M.1.3.1: 7.500 Euros
M.1.3.2: 15.000 Euros

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medidas 1.1.,1.2.,1.4.,1.5,1.6.,3.1., 4.1., 4.2.

Tabla 10. Medida 1.3. Despliegue de una red municipal de aparcabicicletas de exterior y de armarios de recarga seguros para bicicletas eléctricas. Fuente: Elaboracion propia.
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CIUDAD DEL DEPORTE

MEDIDA 1.4. PROGRAMA DE APOYO A LA COMPRA DE BICICLETAS ELECTRICAS
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v' Alternativas de movilidad activa
v" Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atracciéon de desplazamientos.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Aumento del peso de la movilidad ciclista, de forma que se incremente el uso de la bicicleta y el pati-
v"Incrementar los desplazamientos a pie y nete. . . , .
- . v"Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.
en bicicleta/patinete v" Implantar medidas de fomento y estimulo del uso de la bicicleta
v" Disminuir los desplazamientos en auto- v P oy . '
movil y Aumento d(_al peso de la movllldad eléctrica. _
v Incrementar el uso de vehiculos eléctri- Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.
cos
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
N — -
E;Z?rto modal (% uso de la bicicleta/pati % Cuantia total del programa de apoyo Euros
) Numero de ciudadanos beneficiados N°
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES ALTA

Las bicicletas eléctricas con pedaleo asistido hacen que sea mas ciudadanos se animen a utilizarlas. Es por ello
por lo que cada dia mas AA.PP. estan ofreciendo programas de subvenciones para incentivar su compra y su uso.
El precio todavia elevado de este tipo de vehiculos hace que muchos ciudadanos no se animen a adquirirlas toda-
via.

Las ayudas se destinan a personas fisicas que sean residentes en el municipio y ofrecen hasta un maximo del 50%
del coste la bicicleta eléctrica, con una cuantia maxima de 400 Euros y previo aporte de evidencia fisica y docu-
mental de la adquisicion de la bicicleta.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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M.1.41. Programa
de subvenciones
para la compra de bi-
cis eléctricas para
ciudadanos empa-
dronados

PROGRAMA DE APOYO A LA COMPRA DE BICICLETAS ELECTRICAS

Los bonos de hasta el 50% del coste de la bicicleta eléctrica (hasta un maximo de 400 Euros)
se ofreceran a ciudadanos que sean mayores de edad y lleven un minimo de 1 afio empa-
dronados en La Nucia.

Los solicitantes s6lo podran adquirir una Unica bicicleta en los establecimientos comerciales
que se hayan adherido al programa.

Las ayudas se otorgaran por orden de llegada de las justificaciones requeridas, hasta agotar
los fondos disponibles.

TEMPORALIZACION

M.1.4.1. Fase 2: Medio plazo (2024-2026)

PRESUPUESTO

M.1.4.1: 20.000 Euros

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medidas 1.1.,1.2,,1.3., 1.5, 1.6., 3.1., 4.1., 4.2.

Tabla 11. Medida 1.4. Programa de apoyo a la compra de bicicletas eléctricas. Fuente: Elaboracion propia.
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INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD PEATONAL Y CICLISTA: MEJORA DE INFRAESTRUC-

MEDIDA 1.5. TURAS EN EL EJE PRINCIPAL FUERA DEL CASCO URBANO (CV-70 Y CV-715) Y ELABORACION DE
PLAN A FUTURO PARA LA CV-763, LA CV-760 Y LA CV-751
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atracciéon de desplazamientos.
v Alternativas de movilidad activa v Aumento del peso de la movilidad ciclista, de forma que se incremente el uso de la bicicleta y el pati-
nete.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS Creacion de infraestructura ciclista.

v

v' Fomentar la movilidad peatonal y activa.

v" Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en via publica, poniendo en valor la movilidad no motori-
zada.

v"Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.

v' Implantar medidas de fomento y estimulo del uso de la bicicleta.

v"Incrementar los desplazamientos a pie y
en bicicleta/patinete

v Disminuir los desplazamientos en auto-
movil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reparto modal (% uso dela picicleta/patinete % Longitud de nuevas aceras planificadas M
y de los desplazamientos a pie)
Longitud de ciclovias a mejorar M
Ejecucion del estudio de planificacion Adimensional
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES ALTA

La medida pretende mejorar la infraestructura ciclista y peatonal existente fuera del casco urbano de La Nucia. La
decidida apuesta por la nueva movilidad ha de extenderse fuera de los ambitos donde ya se ha actuado en fases
temporales previas de la ejecucion del PMUS. En suma, se trata de:

e Renovar la red de ciclovias existente y facilitar los desplazamientos a pie en la CV-70 y la CV-715 fuera del casco
urbano, y

¢ Planificar a futuro la integracion de la movilidad peatonal y ciclista en las otras vias principales del municipio (CV-
763, CV-760y CV-751), bien en la propia via o en areas contiguas que permitan a ciclistas y viandantes desplazarse
en el interior del municipio y hacia las poblaciones limitrofes (Altea, Callosa de Ensarria, Benidorm, Polop y Alfaz
del Pi).

La correcta puesta en marcha de la medida exigira una cooperacion adecuada con la Conselleria de Politica Territorial,
Obras Publicas y Movilidad de la Generalitat Valenciana (las vias CV-70 y CV-715 son de titularidad autonémica) y con
la Diputacién Provincial (las vias CV-763, CV-760 y CV-751 son de titularidad provincial).

ACCIONES/FA-
SES

BREVE DESCRIPCION
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INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD PEATONAL Y CICLISTA: MEJORA DE INFRAESTRUC-
MEDIDA 1.5. TURAS EN EL EJE PRINCIPAL FUERA DEL CASCO URBANO (CV-70 Y CV-715) Y ELABORACION DE

PLAN A FUTURO PARA LA CV-763, LA CV-760 Y LA CV-751

La mejora de la conectividad peatonal y ciclista, en el interior y hacia el exterior del municipio,
demanda una mejora de los carriles bici y de las aceras ya existentes fuera del casco urbano
a lo largo de la CV-70 (hacia Benidorm) y la CV-715 (hacia Polop). Se trata de que en las platafor-

M.1.5.1. Renova- | Mas existentes:

cion y mejora de Se disponga de una sefializacion horizontal y vertical mejorada,

ciclovias y ace- Se eliminen los obstaculos existentes en forma de farolas, sefales, etc.,

ras ya existentes Se habilite un ancho que permite el paso seguro de ciclistas y viandantes, y

fuera del casco Se mejore el mobiliario urbano (bancos, papeleres, espacios de descanso) para hacer la opcion
urbano de la movilidad activa cada vez mas atractiva a residentes y visitantes.

Los carriles bici respetaran la Guia de recomendaciones para el disefio de la infraestructura
ciclista elaborada por la Oficina de la Bicicleta del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (MITMA).

La medida supone la planificacion a futuro de actuaciones todavia méas ambiciosas con relaciéon a
la movilidad peatonal y ciclista de La Nucia, tanto en el interior del municipio como hacia las pobla-
ciones limitrofes.

M.1.5.2. Planifi- | ENsuma, hade estudiarse en detalle la integracion de la movilidad activa fuera del eje principal
del municipio, tanto en la CV-763, la CV-760 y la CV-751, como a lo largo y ancho de las urbani-
zaciones, y alrededor de los equipamientos que surjan de la expansion programada de instalacio-
nes deportivas y residenciales en el nuevo Plan Parcial de La Serreta. El aprovechamiento para la
movilidad diaria de la Red BTT y de la Red de Senderos también habra de tomarse en considera-
ciéon (ver Medida 4.2.).

TEMPORALIZA- | M.1.5.1. Fase 3: Largo plazo (2027-2029)
CION M.1.5.2. Fase 3: Largo plazo (2027-2029)
M.1.5.1: A definir en cooperacién con la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad de la Generalitat Valenciana

cacion a futuro

PRESUPUESTO | 1 4'5.2: 20.000 Euros
MEDIDAS RELA- -
CIONADAS Medidas 1.1.,1.2,1.3.,1.4,,1.6.,3.1,,4.1,,4.2.

Tabla 12. Medida 1.5. Infraestructuras para la movilidad peatonal y ciclista: Mejora de infraestructuras en el eje principal fuera del casco urbano (CV-70y CV-715) y
elaboracion de plan a futuro para la CV-763, la CV-760 y la CV-751. Fuente: Elaboracion propia.
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INCLUSION DE LA OFERTA DE MOVILIDAD Y ESTACIONAMIENTO EN APP LA NUCIA (MO-

MEDIDA 2.1.

BILITY SERVICE MAP)

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Transporte pUblico, accesibilidad e intermodali-

dad
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atraccién de desplaza-
v"Incrementar el uso de otros modos mas sosteni- v mientos. .

bles Forr_1er_1tar el cgr_nbno_ en el reparto n_10da|. _ _ _
¢ Incrementar s deslazamienios ey en i |/ SPIZAra ulizeon o capacidad do Seaconamient exitere

cleta/patinete P )
v"Incrementar el uso de vehiculos eléctricos
v" Disminuir los desplazamientos en automovil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reparto modal (% de uso de los modos sostenibles) % Publicacion de la informacion en la aplicacion movil Adimensional
Numero de visitas a la nueva seccion incluida en la NP
aplicacion movil
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES

La medida persigue amalgamar en solo punto de informacién digital toda la oferta de movilidad y estacionamiento existente
en la Nucia, en concreto dentro de la aplicacion movil oficial del Ayuntamiento de La Nucia (App La Nucia). La aplicacion
incluye noticias, videos, actualidad y eventos de la ciudad, los cuales comunica a sus usuarios a través de notificaciones,
al tiempo que sirve como portal para la comunicacion y gestion de incidencias por parte del Ayuntamiento y de los propios

ciudadanos Y, .

El mapa de servicios de movilidad de La Nucia se concibe como un servicio donde el usuario puede buscar los recursos A NUCiA
de movilidad y aparcamiento que ofrece la ciudad utilizando diferentes criterios de busqueda (por ejemplo, insertando la @
direccion del usuario se pueden buscar servicios cercanos).

El mapa de servicios presta especial atenciéon a la accesibilidad de los datos. La produccién de contenido del mapa de @ @
servicios se realiza de forma abierta, para que en el futuro pueda integrar tanto la oferta publica como la oferta privada de T e
servicios de movilidad, asi como mostrar los datos agregados de tréafico real que se generen en la medida 3.4 (Plataforma
digital de gestiéon y seguimiento de la movilidad, incluida la gestion avanzada del personal y las flotas municipales).

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA 2.1.

INCLUSION DE LA OFERTA DE MOVILIDAD Y ESTACIONAMIENTO EN APP LA NUCIA (MO-

M.2.1.1. Inclusién de
una seccion dedi-
cada en la aplicacion
movil oficial del
Ayuntamiento

BILITY SERVICE MAP)

A través de un proveedor de servicios digitales, se desarrollard una seccion adicional para la
App Nucia, en codigo abierto.

El mobility service map propuesto consiste en un inventario digital que incluya como minimo:

Aparcamientos publicos y otras bolsas de estacionamiento.
Aparcamientos de movilidad reducida.

Puntos de recarga de vehiculo eléctrica.

Carriles bici y aparcabicicletas.

Paradas de autobus.

Senderos para caminar.

Servicios de flotas compartidas.

Plataformas locales de movilidad colaborativa. Bz
Datos de trafico de interés para la ciudadania.

Contactos de interés (taxis, operadores de lineas de autobus, etc.).

R
— Limite municipal de La Nucia

TEMPORALIZACION

M.2.1.1. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)

PRESUPUESTO

M.2.1.1: 15.000 Euros

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medida 4.1.

Tabla 13. Medida 2.1. Inclusion de la oferta de movilidad y estacionamiento en App La Nucia (mobility service map). Fuente: Elaboracion propia.
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MEDIDA 2.2. PROGRAMA DE CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

LINEA ESTRATEGICA

OBJETIVOS ESPECIFICOS

v' Transporte publico, accesibilidad e inter-
modalidad

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

v"Incrementar los desplazamientos a pie y
en bicicleta/patinete

v Disminuir los desplazamientos en auto-
movil

v' Fomentar la movilidad peatonal en La Nucia, para ir y volver al centro escolar.

v" Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atracciéon de desplazamientos.

v" Fomentar la movilidad activa entre los mas jovenes, asi como su autonomia.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
2‘";28 que llegan al cole andando y en bici- % Numero de familias involucradas en el proyecto N°
J_O\_/enes que llegan al instituto andando y en % NGmero de rutas “Caminando al Cole” N
bicicleta
Numero de rutas “En Bici al Insti” N°
Centros educativos involucrados en proyectos de mo- N°

vilidad sostenible

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES

El futuro debe construirse a partir de los jovenes, y lo mismo se aplica al futuro de la movilidad. Pero la movilidad
de los jovenes es extremadamente insostenible; en todas las ciudades e incluso en todos los pueblos pequefios,
la entrada y la salida de la escuela es motivo de atasco: hasta un 10% de los desplazamientos que colapsan
nuestras ciudades y nuestros pulmones es para ir al colegio.

Existen varias propuestas para fomentar la movilidad sostenible a partir desde los desplazamientos de los nifios.
Una de las soluciones, probadas durante décadas en muchos paises europeos, es el acompafiamiento organizado
a pie o en bicicleta en las rutas hogar-escuela, Caminos Escolares Seguros, los llamados “Pedibus” y “Bicibus”.

La medida se propone fundamentalmente para los centros educativos situados dentro o en las cercanias del casco
urbano (IES La Nucia, CEIP San Rafael, CEIP La Muixara y la Escuela de Educacion Infantil Municipal El Bressol).

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA 2.2. PROGRAMA DE CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

La férmula mas habitual es la de establecer una ruta con “paradas” y horarios y coordinar
a los participantes, tanto al adulto o adultos responsables de cada dia como a los nifios que
hay que recoger. Los sistemas de mensajeria instantanea facilitan una herramienta muy
util para mantener en contacto al grupo y comunicar rapidamente incidencias (cambio de
planes, nifio que causa baja repentina, etc.). Estos son los elementos béasicos, pero el abanico
de complementos para un pedibus es amplio. Los hay que sefalizan la ruta con pegatinas y
los que llevan a todos los nifios “identificados” (con chalecos o identificadores), los que desa-
rrollan la figura del “comercio amigo” o los que coordinan las rutas con una aplicacién web,
pero el éxito realmente radica en el interés de los participantes, que normalmente crece con
el tiempo una vez comprobadas las ventajas:

o Para los estudiantes: Es mucho mas divertido ir al cole caminando con amigos que
mirando por la ventanilla de un coche, metido en un atasco, y estd demostrado que au-
menta el rendimiento escolar. Se desarrolla mas y mejor la personalidad, relacionandose
con el entorno que encerrado en un coche. Caminar al cole previene sufrir “cochedepen-

. dencia” y obesidad en la edad adulta.

M.2.2.1. Caminando  , paralas familias: Es mas sencillo “arrancar” de casa cuando espera un grupo de amigos

al cole o al instituto que cuando lo que espera es la puerta del coche que nos va a meter en un atasco. Un
pedibus permite repartir entre varios padres la tarea de llevar los nifios al cole, pudiendo
alternarse entre ellos y asi ganar tiempo varios dias a la semana. Caminar al cole facilita
que los nifos se conviertan un dia en personas autbnomas.

o Para los centros escolares: Mejora el rendimiento escolar, la atencion en clase, los
estudiantes son mas responsables, y se relacionan mejor entre ellos y con los adultos. El
entorno del colegio es mas agradable y seguro, no so6lo porque tenga mas atractivo pai-
sajistico una calle llena de nifios que otra llena de coches sino porque estos, caminando
en grupo, son mas visibles y reducen la velocidad de los coches y los riesgos de atropello.
En muchos casos, la deteccion de problemas en el itinerario se transmite en intervencio-
nes de obra que mejora el entorno de los centros escolares.

e Paralaciudad: Mas familias caminando son menos coches en la ciudad, es decir, menos
congestion y menos contaminacion, tanto de la que se respira como de la que se oye. La
ciudad es mas agradable, alegre y segura y, por no repetir lo del atractivo paisajistico y
la velocidad de los coches e ir mas alla: que haya nifios en la calle hace que ésta sea
mas segura.
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MEDIDA 2.2. PROGRAMA DE CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

Esta medida esta enfocada a los jévenes que acuden al colegio o al instituto desde zonas
mas alejadas del centro urbano. Para que la medida funcione deben estar formada por un
grupo de estudiantes que van y vienen de la escuela en bicicleta, a través de rutas preesta-
blecidas en las ciclovias habilitadas (bicibus), seguras, marcadas por escrito en el suelo y
facilmente identificables por nifios y automovilistas, y también con paradas terminales e inter-
M.2.2.2. Pedaleando | medias adecuadas, indicando con letreros los horarios de salida y llegada para hacer mas
al cole o al instituto | divertida la experiencia.

Tanto el proceso de disefio de los itinerarios como el propio tiempo de desplazamiento puede
ser empleados para generar refuerzos educativos positivos, desde la seguridad vial, la
movilidad activa o la preocupacion por el medio ambiente hasta la generacion de valores
como la generosidad, el compaferismo, la cooperacion, el trabajo en equipo, la creatividad,
el cuidado hacia los demas, etc.

La mejor forma de aprender es jugando, por lo que se propone trabajar con los centros esco-
lares diferentes dinamicas y juegos que promueven la movilidad activa y sostenible en el
acceso al colegio como caminar, pedalear o0 compartir coche.

Actualmente existen herramientas promovidas por la Direccion General de Trafico (DGT),
como el Proyecto Andando a la Escuela, donde se recoge un repositorio de juegos, can-
ciones y cuentos, para que los centros trabajen con los alumnos.

Los objetivos que se persiguen con estas actividades son:

Asistir al colegio de una manera mas sana.

Aprender a moverse de forma mas segura y sostenible.

Aprender a moverse de forma mas independiente.

Contribuir a disminuir el colapso de trafico a la entrada y salida del colegio.
Ayudar a que el entorno del colegio sea mas seguro.

Pasarlo bien con amigos y familia durante esas jornadas.

La movilidad activa para acceder al colegio permite a los nifios adquirir experiencia de la
ciudad y autonomia personal, mientras mejoran la calidad y la seguridad del espacio publico.
Son ademas buenos para su salud y educan en la necesidad de pensar colectivamente en el
medio ambiente. Los datos muestran que la campafa aumenta el nimero de viajes en modos
sostenibles y reduce las emisiones de CO2.

M.2.2.3. Juegos edu-
cativos
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MEDIDA 2.2. PROGRAMA DE CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

M.2.2.4. Acredita-
cién de centros edu-
cativos conforme a
la metodologia euro-
pea Stars

STARS Europa, acrénimo en inglés de Acreditacion y Reconocimiento de Desplazamientos
Sostenibles para Colegios (Sustainable Travel Accreditation and Recognition for Schools) es
un proyecto nacido en 2013 del Programa Energia Europea Inteligente, cuyo objeto es
fomentar la movilidad activa (a pie y en bici) a la escuela, orientado principalmente a generar
un cambio en las pautas de movilidad de los estudiantes. Se basa principalmente en dos
iniciativas metodoldgicas que se han desarrollado con éxito:

e Acreditacion de centros de primaria y secundaria: el programa se centra en el princi-
pio del reconocimiento de las acciones que hace la comunidad educativa para promocio-
nar la bicicleta y otras formas activas de ir y volver de la escuela a casa. El programa
registra y premia (niveles bronce, plata y oro) a los centros por tener una politica de mo-

i . .. .z . . .. .
vilidad sostenible. Los puntos se conseguiran en funcion de la calidad/cantidad de activi- = e&o\@
dades, del nivel de implicacion de la comunidad educativa y de los objetivos conseguidos | © i« Sustainable Trave! M‘:\ooxs
de cambio modal o unos minimos de porcentaje de movilidad sostenible consolidada en , and Recognition 10 b
el centro.

« Compromiso entre iguales: este método se dirige especificamente al alumnado de se-
cundaria y bachillerato. Los anima a desarrollar sus propias camparas para promocionar
el uso de la bici y otros modos activos, utilizando sus propias ideas y soluciones. El mé-
todo se basa en la capacidad de los y las jovenes de persuadir a sus iguales para que
transformen las pautas de movilidad hacia modos activos, seguros y sostenibles.

TEMPORALIZACION

M.2.2.1. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
M.2.2.2. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
M.2.2.3. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
M.2.2.4. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
Las acciones se repetiran en las siguientes fases temporales del PMUS: Fase 2 (2024-2026) y Fase 3 (2027-2029).

PRESUPUESTO

M.2.2.1: 1.000 Euros
M.2.2.2: 1.000 Euros
M.2.2.3: 1.000 Euros
M.2.2.4: 1.000 Euros

El coste se repetira en las siguientes fases temporales del PMUS: Fase 2 (2024-2026) y Fase 3 (2027-2029).

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medidas 4.1., 4.2.

Tabla 14. Medida 2.2. Programa de caminos escolares seguros. Fuente: Elaboracion propia.
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MEDIDA 2.3. INCREMENTO DE LA FRECUENCIA HORARIA DEL TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v' Transporte pUblico, accesibilidad e intermodali- | v Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccion de desplaza-
dad mientos.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Fomentar el cam_bio en el reparto modal.
v" Incrementar el uso de otros modos mas sosteni- 5 MeJora_r la segunda_lq vial. e

bles Reducir la congestion del traflco., _
v Disminuir los desplazamientos en automovil ¥ Fomentar el uso del transporte piblico.
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reparto modal (% de uso del transporte publico) % Numero de servicios diarios disponibles N°
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES MEDIA

Las dos lineas de transporte publico interurbano disponibles en la actualidad tienen una baja frecuencia horaria
y representan un pobre 0,4% del reparto modal del municipio.

El estudio de la movilidad externa del municipio que se llevé a cabo con la encuesta a la ciudadania realizada
durante la Fase 1 de elaboracién del presente PMUS aport6 informacién valiosa sobre la relacion de La Nucia
con su entorno.

La encuesta revel6 claramente la relacion existente con los municipios de Benidorm, Alfaz del Pi, Villajoyosa,
Finestrat, Altea y Alicante, siendo el principal motivo de los desplazamientos las compras, seguidas de motivos
como asuntos propios/gestiones, trabajo/negocios e ir zonas de ocio/recreativas/deportivas.

Del mismo modo la ciudadania indicd con ocasién de la encuesta una percepcion negativa de la frecuencia
del transporte publico.

Cada vecino o visitante que abandona el uso del coche y decide usar el transporte publico se beneficia (y
beneficia a los demas) de muchas maneras:

El transporte publico contamina menos que el vehiculo privado (5,5 veces menos de media).

Reduce la congestion en el municipio.

Reduce la contaminacién acustica.

Garantiza la movilidad de colectivos con menos acceso como jévenes, mayores y personas con movilidad
reducida que no disponen o no pueden utilizar el coche para sus traslados.

Es mas seguro.

¢ Resulta mas barato que el vehiculo privado y, por tanto, es un medio accesible para mas personas.

e Se ahorra tiempo de busqueda de aparcamiento y se pueden hacer otras actividades mientras se viaja sin
preocuparse.
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MEDIDA23. INCREMENTO DE LA FRECUENCIA HORARIA DEL TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

La medida persigue incrementar la frecuencia de los servicios de las dos lineas
de transporte publico interurbano, las cuales conectan La Nucia con:

e Benidorm y Polop (ALSA)
e La Cala de Finestrat, Benidorm, Polop y Guadalest (Avanza)

Del mismo, es conveniente continuar conversaciones con los operadores para la im-
plantacion de una linea circular que recorra todas las areas diseminadas del munici-
pio.

También es importante asegurar que los autobuses que operan la linea quepan correc-
M.2.3.1. Negociacion | tamente en las paradas de autobus habilitadas, las cuales en ocasiones no son ade-
con los operadores | cuadas para el gran tamafio de los autobuses utilizados por los operadores, causan-
dose problemas de congestion y de seguridad vial al invadir los autobuses parados la
calzada.

Se contara con asesoramiento técnico especializado en caso de necesidad, sobre
todo de cara a la preparacién de alternativas y propuestas para la negociacion con los
actuales operadores de estos servicios de transporte.

La posibilidad de utilizar plataformas digitales para la provision de transporte publico a
la demanda por parte de los actuales operadores también sera explorada en la Medida
4.4, (Plan de fomento del transporte a la demanda).

TEMPORALIZACION | M.2.3.1. Fase 2: Medio plazo (2024-2026)
PRESUPUESTO M.2.3.1: 10.000 Euros

MEDIDAS RELACIO- .

NADAS Medidas 2.1., 4.1., 4.4.

Tabla 15. Medida 2.3. Incremento de la frecuencia horaria del transporte publico interurbano. Fuente: Elaboracion propia.
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MEDIDA 2.4. PLAN DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v' Transporte publico, accesibilidad e intermo-
dalidad v Mejorar la calidad del espacio publico.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS :; ll\:/lejora; la rr|10vilidba_1d y el ;transp?rte eg eil municipio junto con la calidad de vida de los residentes.
. . omentar el cambio en el reparto modal.
v
Incrementar los desplazamientos a pie y en v" Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atraccion de desplaza-

bicicleta/patinete

, mientos.
v"Incrementar el uso de otros modos mas sos- entos

) v Disminuir los accidentes de trafico.
tenibles
v Disminuir los desplazamientos en automovil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Pasos peatonales accesibles % Numero de actuaciones en aceras N°
Superficie pasos de peatones % Numero de actuaciones en mobiliario Ne
urbano
Paradas de autobus accesibles % Numero de transporte N°
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES

La accesibilidad es la cualidad de facil acceso para que cualquier persona, incluso aquellas que tengan
limitaciones en la movilidad, en la comunicacion o el entendimiento, pueda llegar a un lugar, objeto o ser-
vicio.

Es decir, es la caracteristica que deben cumplir los entornos, bienes, productos y servicios, que permite a
todas las personas su acceso, comprension, utilizacién y disfrute de manera normalizada, comoda, segura
y eficiente.

Los Planes de Accesibilidad son instrumentos que permiten realizar un analisis de las deficiencias de los
municipios en acerado, vados peatonales, vados vehiculares, pasos de peatones, plazas PMR, isletas y
otros elementos como mobiliario urbano, y ello con el objetivo de actuar sobre ellos y adaptar la ciudad a
la normativa.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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| MEDIDA 2.4. PLAN DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

La medida incluira:

o Disefio de la estructura del Plan de Accesibilidad, a través del estudio del Diagndstico
entorno y de un benchmarking de buenas practicas. / :

e Andlisis y diagnéstico a través de ii) recopilacion de informacion normativa,

M.2.4.1. Redaccién !nfqrmacién urbanistica y datos y estadisticas, y de ii) toma de datos (siendo

de Plan indispensable el uso de SIGs).

e Propuesta y Programa de Actuacién, incluyendo Plan Director y Planes Zo-
nales y Sectoriales (en estos Planes se detallan tanto las soluciones tipo como
soluciones especificas para cada caso).

e Programacioén temporal y matriz de prioridad (priorizacién de actuaciones
en funcién de su urgencia y/o importancia).

TEMPORALIZACION | M.2.4.1. Fase 2: Medio plazo (2024-2026)

PRESUPUESTO M.2.4.1: 20.000 Euros

MEDIDAS RELACIO- .
NADAS Medidas 1.1.,1.5., 2.1,,2.2., 2.3., 4.1.

Tabla 16. Medida 2.4. Plan de Accesibilidad Universal. Fuente: Elaboracion propia.
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MEDIDA 3.1. REDISENO, MEJORA Y RENOVACION INTEGRAL DE LA AV. MARINA BAIXA

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v Gestion de la movilidad y ordena- | ¥ Optimizar los flujos de entrada/salida de automoviles al casco urbano.

cién del trafico v Evitar la congestién vehicular en la via principal.

2 v" Aumentar la seguridad vial, con un énfasis especial en los peatones.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Mejorar la gestion del estacionamiento de vehiculos en la propia via.
v Gestion inteligente de la movilidad | v Disminuir los desplazamientos en automoévil por el eje principal del municipio a su paso por el casco urbano.
v"Incrementar los desplazamientos v"Incrementar los desplazamientos a pie hacia el destino.

a pie y en bicicleta/patinete v" Mejorar la imagen del municipio.
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reduccion de accidentalidad % Numero de pasos de peatones realizados N°
D|sm|nu_c on de vehiculos en el interior Y% Longitud de nuevas aceras ejecutadas N°
del municipio

Numero de érbolqs nuevos

DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES

La medida pretende mejorar el trafico y e incrementar la seguridad de conductores, peatones y ciclistas en
la calle més transitada del centro urbano, la Avenida de la Marina Baixa, la cual transcurre a lo largo de la
carretera CV-715,

Aprovechando la renovacion de todas las tuberias de agua potable y alcantarillado, se trata de una actuacion
global que renueva toda la escena urbana en la zona, cambiando aceras, mobiliario urbano, arbolado, carril
bici, etc. con la misma estética que la Avenida Carretera.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA 3.1. REDISENO, MEJORA Y RENOVACION INTEGRAL DE LA AV. MARINA BAIXA

La medida incluye:

o Dotacion de doble sentido al carrer Guadalest (vial detras del Lidl) para agi-
lizar el trafico y que el trafico del carrer Ermita pueda llegar hasta la rotonda n°
1 sin pasar por la travesia de la avenida Marina Baixa. Es una obra clave para
dar una alternativa de circulacién al trafico durante las obras en la propia avda.
Marina Baixa. El carrer Guadalest sera de doble sentido desde el carrer Bolulla
(cruce comercial Los Angeles) hasta Rotonda no1.

¢ Construccion de una rotonda en la avenida Marina Baixa, delante del
cementerio para dar acceso a las zonas educativas y deportivas y el futuro
sector Serreta.

M.3.1.1. Renovacion | * Reasfaltado de la calzada.

de la Av. Marina | ®* Renovacion de la senalética vial, tanto horizontal como vertical.

Baixa Con relacion a este ultimo punto, es importante promover una mayor utilizaciéon
de la capacidad de estacionamiento existente en la sefialética del eje central del
municipio. Las bolsas de aparcamiento existente son consideradas como suficien-
tes por los residentes, pero no son tan evidentes visitantes y turistas.

La renovacion del mobiliario urbano, incluyendo aceras, bancos y papeleras, y
la habilitacién de carril bici son actuaciones que ya se han presentado en la Me-
dida 1.1. (Infraestructuras para la movilidad peatonal y ciclista: Adaptacién del eje
principal a su paso por el casco urbano (Av. Marina Baixa)).

A futuro, y segun los resultados conseguidos en la ordenacion del trafico, se podria
contemplar el desdoblamiento del carrer L"Ermita y del carrer Guadalest (entre el
Mercadona y el CEIP San Rafael).

TEMPORALIZACION | M.3.1.1. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
PRESUPUESTO M.3.1.1: 2.300.000 Euros (incluye también el presupuesto de la Medida 1.1.)
MEDIDAS RELACIO- | \\cijas 1.1, 2.4., 3.5.

NADAS
Tabla 17. Medida 3.1. Redisefio, mejora y renovacion integral de la Av. Marina Baixa. Fuente: Elaboracion propia.
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CIUDAD DEL DEPORTE

MEDIDA 3.2. ' ADAPTACION DE LA ORDENANZA MUNICIPAL DE CIRCULACION A LA NUEVA MOVILIDAD PERSONAL
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v . - i
G_gshon d? I_a movilidad y ordena v" Contar con una norma local reguladora de todos los aspectos relacionados con la movilidad y el transporte
cién del trafico ) . ) . . . - .
de toda la ciudadania, garantizando la libre eleccion de la forma de desplazamiento y la accesibilidad uni-
OBJETIVOS ESTRATEGICOS versal de residentes y visitantes.
v' Garantizar el conocimiento por parte de la ciudadania de las normas que rigen la circulacién de las personas
v Gestion inteligente de la movilidad y todo tipo de vehiculos por la ciudad.
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Nueva Ordenanza Municipal de Movilidad Adimensional
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES MEDIA

El Espacio Publico es de toda la poblacién, su uso ha de ser compartido, de manera compatible, por las diferen-
tes personas usuarias, de forma equilibrada y equitativa, garantizando la accesibilidad universal y los derechos
de las personas con movilidad diversa.

Ese debe ser el punto de partida de la nueva Ordenanza de Movilidad que se propone. En cierta medida, se
propone superar el modelo clasico de la Ordenanza de Circulacion, el cual se queda corto para abordar las
preocupaciones actuales con relacién a la movilidad urbana y la ciudad sostenible. En suma, se persigue que el
Ayuntamiento de La Nucia cuente con una Ordenanza de Movilidad actualizada para abordar con éxito el nuevo
modelo de movilidad para el municipio.

En 2021 entraron en vigor los nuevos limites de velocidad en vias urbanas establecidos por la Direccién General
de Trafico, que han reducido la velocidad maxima a 30 km/h en vias urbanas. Desde hace 15 afios La Nucia ya
tenia la mayoria de las vias adaptadas a esta nueva normativa, ya que, al instalar reductores horizontales de
velocidad, se habia limitado ya la velocidad a 30 km/h en las vias urbanas del casco y en todos los viales de
acceso a las urbanizaciones. Con esta nueva normativa de la DGT el limite de velocidad en vias urbanas es de
20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y acera, de 30 km/h en vias de Unico carril por
sentido de circulacion, y de 50 km/h en via de dos 0 mas carriles por sentido de circulacion.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA 3.2.

5 \ - \\
X& LA NUCIiA
CIUDAD DEL DEPORTE

N A LA NUEVA MOVILIDAD PERSONAL

La redaccion de la nueva Ordenanza de Movilidad debera utilizar como criterio la prio-
ridad escalonada entre los diferentes usos y desplazamientos, en funcion de la vul-
nerabilidad de los usuarios y la reduccion de los impactos ambientales generados, para
garantizar la seguridad y la salud de las personas, la mejora de la calidad del aire y la
proteccion del medio ambiente.

Es particularmente importante adaptar la Ordenanza a la nueva movilidad derivada del
uso de vehiculos como:

' ADAPTACION DE LA ORDENANZA MUNICIPAL DE CIRCULACIO

MUEVETE
COMO

M.3.21. Redaccion ° Ciclos, Bicicletas y Triciclos CONVIVES
'a' r.ol.oacién de la | ® EPAC (bicicletas de pedales con pedaleo asistido)
xue?ra Ordenanza | * VMP (Vehiculos de movilidad personal, como los patinetes eléctricos)
de Movilidad e Vehiculos para personas con movilidad reducida
e Vehiculos eléctricos ligeros (Reglamento Europeo 168/2013)
Estos vehiculos plantean cuestiones significativas en materia de seguridad vial y de
coexistencia con los demas vehiculos que exigen una clarificaciéon de las vias por las
que se les permite circular, las condiciones de uso exigibles, la iluminacion de los Ordenanza
vehiculos, etc. g;"c;‘:a‘d
La medida se acompafia de un pequefio presupuesto para el caso de que sea necesario
contar con asesoramiento técnico especializado y/o haya de sefalizarse algunas vias
del municipio.
Z%"NPORA"'ZA' M.3.2.1. Fase 1: Corto plazo (2024-2026)
PRESUPUESTO M.3.2.1: 10.000 Euros
gl%?\:RSIS\SRELA- Medidas 1.2., 2.2.

Tabla 18. Medida 3.2. Adaptacion de la ordenanza municipal de trafico a la nueva movilidad personal. Fuente: Elaboracion propia.
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MEDIDA 3.3. \ DESPLIEGUE DE SISTEMA PARA LA OBTENCION PERMANENTE DE AFOROS DE TRAFICO
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v' Gestion de la movilidad y ordena-
cion del trafico v Optimizar los flujos de entrada/salida de automéviles al municipio.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v’ Evitar la congestién vehicular en el eje principal.
v" Aumentar la seguridad vial.
v Gestion inteligente de la movilidad v" Disminuir la concentracion de contaminantes del tréafico.
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Vehiculos motorizados en los aforos N° Numero de camaras operativas N°
Reduccion de accidentalidad %
Disminucién de vehiculos en el interior o
del municipio °
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES

Para un mejor conocimiento de las condiciones de trafico del municipio, la medida propone llevar a cabo la
toma 24/7 de datos de aforos de trafico mediante, bien mediante el afiadido de tal funcionalidad a las 200
camaras de vigilancia ya en funcionamiento en el municipio, bien mediante el despliegue de un sistema
edge-computing basado en camaras de vision artificial de abajo coste.

Las principales ventajas que ofrecen estas camaras de vision artificial frente a otros métodos de aforo son:

¢ Instalacion simple, sin necesidad de desviar trafico, cerrar vias o instalar tubos neumaticos.

o Meétodo versatil, puesto que permite hacer conteos en cualquier tipo y tamafio de via.

e Permite obtener aforos direccionales y realizar seguimiento de trayectorias en los cruces (intersecciones
y rotondas) y la generacion automatica de matrices Origenes-Destinos.

¢ Resultados mas precisos al generar un reporte carril por carril con clasificaciones y volimenes.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA

M.3.3.1. Instalacion,
despliegue y puesta
en marcha del sis-
tema

3. | DESPLIEGUE DE SISTEMA PARA LA OBTENCION PER

El sistema debera permitir obtener y segregar datos de trafico de cuatro cate-
gorias de vehiculos:

e Vehiculos ligeros
e Camiones

e Autobuses

e Motocicletas

En el caso de optarse por la reutilizacion del sistema de camaras ya desplegado
por la Policia Local para el reconocimiento de matriculas, se explorara la posibilidad
de afadir la funcionalidad de conteo de vehiculos afadiendo la licencia de software
correspondiente. En el caso de optarse por el enfoque edge-computing, la recolec-
cion de datos se realizara con video no intrusivo, al llevarse a cabo los aforos ba-
sandose en los movimientos vehiculares y sin almacenar imagenes de matriculas
en servidores.

En cualquier caso, se estima que sera necesario habilitar un minimo de 10 cama-
ras para una correcta monitorizacion del trafico del municipio.

El sistema permitira:

e Caracterizar la movilidad interna y externa del municipio con un mayor
nivel de exactitud que el disponible a dia de hoy (basado en la encuesta ciu-
dadana realizada durante la fase 1 del presente PMUS).

e Estar en disposicién de elaborar un modelo de trafico mucho mas preciso
que el actual.

e Optimizar la gestion de la movilidad a corto, medio y largo plazo.

+ Planificar las inversiones en movilidad sobre la base de datos reales.

Los flujos de trafico a tiempo real, asi como series estadisticas conforme al periodo
de tiempo, seran volcados en la plataforma de gestién y visualizacion detallada
en la Medida 3.3., donde se mostraran sobre un Sistema de Informacion Geografico
(SIG).

ANENTE DE AFOROS DE TRAFICO

TEMPORALIZACION

M.3.3.1. Fase 2: Medio plazo (2024-2026)

PRESUPUESTO

M.3.3.1: 40.000 Euros

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medidas 3.4., 4.2.

Tabla 19. Medida 3.3. Despliegue de sistema para la obtencion permanente de aforos de trafico. Fuente: Elaboracion propia.
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CIUDAD DEL DEPORTE

PLATAFORMA INTEGRAL DE GESTION Y SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD, INCLUIDA LA

R GESTION AVANZADA DEL PERSONAL Y LAS FLOTAS MUNICIPALES

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v Gestion de la movilidad y ordenacion del trafico | v Optimizar la gestion del personal y las flotas municipales.

v" Mejora de las condiciones de trabajo y la productividad del personal municipal.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Optimizar los flujos de entrada/salida de automéviles al municipio.

v Evitar la congestién vehicular en el eje principal.
v Gestion inteligente de la movilidad 5 Agmgnta_lr la seguridad \.','al' : e

Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reduccion de accidentalidad % NUmero de personas monitorizadas N°
Disminucion de vehiculos en el interior del municipio % Numero de vehiculos monitorizados N°
Reduccién de incidentes que requieran intervencion Y
de la Policia Local °
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES MEDIA

La decidida apuesta de La Nucia por ser una Smart City lider demanda la puesta en marcha de una plataforma

digital de seguimiento y optimizacion de la movilidad que integre:

e Los equipamientos de movilidad y estacionamiento disponibles en el municipio.

e Los datos y flujos de trafico detallados y a tiempo real obtenidos en los aforos indicados en la Medida 3.2.

e Los datos de uso y desplazamientos detallados de los vehiculos municipales dedicado a labores de mante-
nimiento, transporte, medio ambiente, etc.

e Una plataforma de comunicacién multi-nivel con el personal del Ayuntamiento dedicado a labores que exijan
desplazamientos en el territorio municipal.

La optimizacién, gestion y planificacion, tanto de la de la movilidad ciudadana como de la movilidad de los

equipos municipales, necesita de datos precisos, fiables y continuos. Sélo una actualizaciéon periédica e infor-

mada de los indicadores de seguimiento de la movilidad permitira la correcta implementacién del modelo de

transporte deseado para La Nucia.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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CIUDAD DEL DEPORTE

MEDIDA 3.4 PLATAFORMA INTEGRAL DE GESTION Y SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD, INCLUIDA LA

GESTION AVANZADA DEL PERSONAL Y LAS FLOTAS MUNICIPALES

Gracias a una combinacion inteligente de tecnologias (GPS, WiFi, Bluetooth, cama-
ras de vision artificial), y con el apoyo de herramientas de diversas herramientas (ma-
pas de calor, paneles de control sobre SIGs, aplicaciones moéviles, infomes ad-hoc,
modelizaciones de comportamiento de personas y vehiculos, etc.), la medida busca
contar con una plataforma integral (desarrollada en codigo abierto y con la posibilidad
de recibir datos e informaciones de otras plataformas via archivos .csv y/o APIs) que
ofrezca a tiempo real las siguientes funcionalidades:

e Datos y flujos de trafico en el interior del municipio.
e Contado an6nimo de personas por area, para el seguimiento de limites de Matriz Oigen/Destino interna
aforo.

Casco urbano (0) Fuo

¢ Gestion del personal municipal (rutado, seguimiento, interaccion directa via apli-
M.3.4.1. Desarrollo y cacion movil). -
despliegue de la pla- | © Gestion de flotas municipales, aparcabicicletas, puntos de recarga eléctrica o
taforma y/o almacenamiento de vehiculos (reservas, rutado, seguimiento, calculo de | "™ o
emisiones). B
e Gestion de alertas e incidentes (entrada en area reservadas, sistema rojo-am- oisminaco(0) ,

bar-verde de gestion).
¢ Gestion de operadores de transporte desplegados en el municipio (autobuses,
micromovilidad, etc.).

En suma, la plataforma ha de permitir:

Decisiones de inversion informadas.

Un uso eficiente de los recursos de movilidad disponibles.

Mejora de la productividad y el rendimiento del personal municipal.
Mantenimiento predictivo y reduccion de las emisiones de la flota municipal.
Indicadores operativos y de coste mas precisos.

TEMPORALIZACION | M.3.4.1. Fase 2: Medio plazo (2024-2026)
PRESUPUESTO M.3.4.1: 80.000 Euros
MEDIDAS RELACIO- .
NADAS Medidas 1.2., 1.3., 3.3, 4.2.
Tabla 20. Medida 3.4. Plataforma integral de gestion y seguimiento de la movilidad, incluida la gestion avanzada del personal y las flotas municipales. Fuente: Elaboracion
propia.
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MEDIDA 3.5.
LINEA ESTRATEGICA

MEJORA DE ACCESOS EN EL EJE PRINCIPAL DEL MUNICIPIO
OBJETIVOS ESPECIFICOS

v' Gestion de la movilidad y ordena-
cién del trafico

v" Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atracciéon de desplazamientos.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Mejorar la seguridad vial.
v Evitar la congestién vehicular en el eje principal.
v Gestion inteligente de la movilidad v" Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico.
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reduccion de accidentalidad % NUmero de accesos a mejorar planificados N°

Reduccién de incidentes que requieran
intervencion de la Policia Local

%o

Redaccion del programa de actuacion

Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES

BAJA

El analisis y diagnostico de las condiciones de movilidad del municipio desarrollado en la fase del PMUS reveld
peligrosidad en determinados accesos el eje central viario del municipio, fundamentalmente:

e Elcruce de la CV-715 con la CV-760 (carretera de Altea), a la altura de la Font de la Favara;

e El cruce de la denominada “Isleta del Olivo” (Avenida Porvilla con carrer la Carretera y carrer I'Ermita); y

e Los accesos de ciertas urbanizaciones a la CV-70, debido a que las salidas estan planeadas de forma per-
pendicular a la via principal (a dia de hoy se intenta por parte del Ayuntamiento reordenar la evacuacion de
vehiculos por las rotondas para mejorar las condiciones de seguridad vial lo mas posible).

Las velocidades inadecuadas a la que circulan algunos vehiculos en el eje principal del municipio, junto a condi-
ciones de visibilidad no siempre Optimas, generan conflictos entre los vehiculos circulando en el eje principal y
los que se incorporan desde las otras vias.

Se seguira un enfoque metodoldgico de:

Identificacién de conflictos en campo con la ayuda de una lista de chequeo.

Eleccion de soluciones (cuadros problemas-soluciones).

Ejecucion de las actuaciones de seguridad vial, siempre desde una perspectiva coste-beneficio.

Valoracion y seguimiento de resultados obtenidos.

La correcta ejecucion de la medida exigira una cooperacion adecuada con la Conselleria de Politica Territorial,
Obras Publicas y Movilidad de la Generalitat Valenciana.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA

M.3.5.1. Chequeo de
campo y redaccion
de programa de ac-
tuacion

5. |

<A

A N
* LA NUCiA
CIUDAD DEL DEPORTE

MEJORA DE ACCESOS EN EL EJE PRINCIPA

Con la ayuda de listas de chequeo para la investigacion de campo, se elaborara un
programa de actuacion estructurado en fichas.

En cada ficha ha de constar de una descripcién de la medida propuesta, una serie de
imagenes y/o croquis que faciliten su localizacion y las actuaciones de seguridad
vial que se proponen:

Evacuacioén por rotondas.
Sefalizacién vertical.
Senalizacién horizontal.
Balizamiento.

Lomos.
Almohadas/Mesetas.
lluminacién.

Mejora de la visibilidad.
Semaforizacién.

Otras.

L DEL MUNICIPIO

M.3.5.2. Actuaciones
de mejora de los ac-
cesos de las urbani-
zaciones a la CV-70

La ejecucion de actuaciones de seguridad vial identificadas afecta a dos importantes
vias en servicio, la CV-70 y la CV-715. Los contratistas habran de coordinar con los
servicios municipales los cortes y desvios de carretera, comunicando previamente la
naturaleza de las afecciones, condiciones y duracion de los trabajos, que por su propia
naturaleza han de ejecutarse a corto plazo. Durante la ejecucion, los responsables de
las obras deberan comunicar de inmediato al Ayuntamiento las circunstancias que pue-
dan afectar a la via y/o a la circulacion.

Con objeto de definir claramente la afeccion a las vias arriba citadas con antelacién
suficiente, se confeccionaran planos de detalle que recogeran, las caracteristicas geo-
meétricas de los desvios provisionales y su sefializacion.

TEMPORALIZACION

M.3.5.1. Fase 3: Largo plazo (2027-2029)
M.3.5.2. Fase 3: Largo plazo (2027-2029)

PRESUPUESTO

M.3.5.1: 20.000 Euros

M.3.5.2: A definir en cooperacion con la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad de la Generalitat Valenciana

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medidas 1.1., 1.5., 3.4.

Tabla 21. Medida 3.5. Mejora de accesos de las urbanizaciones al eje principal del municipio (CV-70). Fuente: Elaboracion propia.
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CAMPANA CIUDADANA DE CONCIENCIACION Y EDUCACION PARA UNA MOVILIDAD
SOSTENIBLE

MEDIDA 4.1.
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Fomento de la movilidad sostenible
v Dar a conocer el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio (PMUS).

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Promover la participacion de los residentes, visitantes y turistas, asi como las empresas en

v"Incrementar el uso de otros modos mas sostenibles las diversas iniciativas emprendidas en el marco del PMUS.

v"Incrementar los desplazamientos a pie y en bici- v Difundir actitudes y cambios de habitos en la movilidad y en la forma de elegir y realizar los
cleta/patinete desplazamientos, que conduzcan hacia una movilidad mas sostenible, eficiente y segura.

v"Incrementar el uso de vehiculos eléctricos
v Disminuir los desplazamientos en automovil

INDICADORES DE RESULTADOS g:; INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Actores publicos y privados involucrados en las jornadas | N° | Jornada de presentacién del PMUS realizada Adimensional
Asistentes a la presentacion del PMUS N° | Publicaciones en redes sociales N°
Patrocinadores de eventos/30DB/SEM N° | Publicaciones en la web del Ayuntamiento N°
Participantes en eventos/30DB/SEM N° | Eventos de promocion de la movilidad sostenible N°
Nifios que viajan en transporte no motorizados Y% Disefio del Plan de Comunicacion Adimensional
Realizacién de la campana anual 30 Dias en Bici Adimensional
Realizacién anual de la Semana Europea de la Movili- Adi .
dad imensional
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES MEDIA

La creciente preocupacion por la sostenibilidad y la contaminacion requiere de actuaciones que involucren no solo a los . }
tomadores de decisiones, sino a toda la sociedad. Y es por ello que las campanfas de sensibilizacién, concienciacion y deR
educacion son clave para el éxito de politicas de desarrollo sostenible. -
Una Campafia Ciudadana de Concienciacion y Educacién para una Movilidad Sostenible tiene el triple objetivo de i) infor-
mar, ii) promover la participacion publica, v iii) divulgar actitudes y campos de habitos. Para alcanzar estos objetivos, la
campafa debe tener un alcance sensiblemente mas amplio y complejo que el de las campafias habituales de publicidad
en los medios de comunicacion.

En resumen, se persigue incluir la movilidad sostenible y su importancia para el desarrollo sostenible del municipio de La
Nucia entre las prioridades de la agenda local.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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CAMPANA CIUDADANA DE CONCIENCIACION Y EDUCACION PARA UNA MOVILIDAD

MEDIDA 4.1.

SOSTENIBLE

M.4.1.1. Informar so-
bre el PMUS

Jornada de presentacion del PMUS: Tras la finalizacién y entrega del documento de PMUS es
recomendable realizar una jornada de presentacion de éste, los objetivos marcados, las necesi-
dades y problematicas detectadas, y las acciones propuestas, junto con la inversion necesaria y
el cronograma previsto.

Publicacion en redes sociales y la web: Se recomienda la publicacién de un documento sinte-
sis del PMUS, que se difunda a través de redes sociales y la propia web del Ayuntamiento.
Dedicacion de un espacio en la radio y television local: Paralelamente se hara una difusion a
través de los medios tradicionales al objeto de llegar a la maxima poblacién posible.

Q20 Motivo del no uso de su vehiculo privado a mator (moto o coche)

M.4.1.2. Disehnar vy
llevar a cabo un ade-
cuado Plan de Co-
municacion

Elaborar un Plan de Comunicacion especifico o incluir la importancia de la Movilidad Sostenible
en el Plan de Comunicacion del Ayuntamiento. Este plan debera marcar una hoja de ruta donde
se plasme la forma en la que el Ayuntamiento va a comunicarse con su publico y cuando. En él
se estableceran, de forma clara, los objetivos de comunicacién que se quieren alcanzar y se
marcara un orden de las tareas y acciones que se realizaran.

Dedicacion de un mayor espacio para la movilidad en el sitio Web del Ayuntamiento. Dedi-
car mas atencién a las noticias relacionada con la movilidad y la ejecucion del PMUS facilita la
divulgacion y concienciacion.

Campana de mensajes: Disefiar una campafia de fomento de una movilidad mas sostenible
mediante el lanzamiento de pildoras informativas a través de los diferentes medios del ayunta-
miento, en los espacios dedicados a medioambiente. Estas pueden ir acompafiadas de un hash-
fag, pegatinas, etc. y otras actuaciones que faciliten su difusion. Para ello se puede crear un
eslégan y trabajar la temética durante un periodo determinado.

PMUSBURCOS s o

Descubre el PMUS de Burgos.

M.4.1.3. Educacion
especifica en cen-
tros escolares

Jornadas de educacion especifica en colegios e institutos: Tradicionalmente se vienen rea-
lizando algunas actividades relacionadas con el tréfico y la sefalizacion vial, en concreto las cla-
ses de Educacion Vial que tienen lugar en el Parque Infantil de Trafico (PIT) de la Ciudad De-
portiva Camilo Cano de La Nucia. Se propone complementar las mismas con actividades orien-
tadas a la movilidad sostenible, la importancia de reducir los desplazamientos motorizados, el
impacto en la salud, el medioambiente, los nuevos vehiculos de movilidad personal (como los
patinetes), etc. Esta accion se podria combinar con la puesta en marcha de la Medida 2.2. (Pro-
grama de caminos escolares seguros).
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CAMPANA CIUDADANA DE CONCIENCIACION Y EDUCACION PARA UNA MOVILIDAD
SOSTENIBLE

e 30 Dias en Bici (30DB): Se trata de una campara anual de promocién del uso cotidiano de la
bicicleta en la ciudad como modo de movilidad personal. Promueve el uso diario y cotidiano de la
bicicleta invitando cada mes de abril a probar sus ventajas durante 30 dias para generar asi el
habito de moverse en bici. Se fomentara el uso de la Red Ciclista de La Nucia como paso previo
(enmarcado en las actividades de ocio y deporte) para conocer y eventualmente adoptar la mo-
vilidad activa como la opcién preferente en la movilidad diaria.

¢ Semana Europea de la Movilidad (SEM): Es una campana de concienciacion dirigida a sensi-
bilizar a la ciudadania en cuanto al uso del transporte publico, en bicicleta y peatonal y a animar
a las ciudades europeas a que promuevan estos modos de transporte y a que inviertan en las
nuevas infraestructuras necesarias para esto.

Se celebra cada afio del 16 al 22 de septiembre. Y es un evento que cuenta con el apoyo
politico de la Direccion General de Medio Ambiente de la Comision Europea, durante el cual

MEDIDA 4.1.

M.4.1.4.  Participa- multitud de ciudades europeas dedican toda una semana a actividades dirigidas a la conciencia-
cién publica cién en torno a los multiples aspectos de la movilidad sostenible. Dentro de esta campana las
actividades mas comunes son: EUROPEAN
MOBILITY

— Dia sin coche: El Car Free Day, también conocido como el Dia Mundial Sin Automoévil forma
parte de esta iniciativa, celebrandose el 22 de septiembre de cada afio. Se propone celebrar
este dia, siempre que se acompafe de actividades ludicas en las calles que se preparen para e e,
ello y una adecuada reorganizacion del trafico para ese dia. otk with 2212 e

— Concurso de ideas: En esta iniciativa se trata de pensar en un problema o necesidad exis-
tente en el municipio, por ejemplo, una interseccion problematica, etc. y generar una bateria
de ideas mediante este concurso para “Mejorar La Nucia”. Es fundamental involucrar a aso-
ciaciones, empresas, etc. y disponer de premios para los finalistas.

— Actividades en centros escolares: Los nifios y jovenes siempre son el colectivo mas im-
portante en todas las campanas de educacion y concienciacion. Asi que durante esa semana
es adecuado promover actividades con ellos.

M.4.1.1. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
M.4.1.2. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
TEMPORALIZACION | M.4.1.3. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)
M.4.1.4. Fase 1: Corto plazo (2022-2023)

Las acciones se repetiran en las siguientes fases temporales del PMUS: Fase 2 (2024-2026) y Fase 3 (2027-2029).

WEEK

16-22 SEPTEMBER 2019
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MEDIDA 4.1 CAMPANA CIUDADANA DE CONCIENCIACION Y EDUCACION PARA UNA MOVILIDAD

SOSTENIBLE
M.4.1.1: 1.000 Euros
M.4.1.2: 1.000 Euros

PRESUPUESTO M.4.1.3: 1.000 Euros
M.4.1.4: 2.000 Euros

El coste se repetira en las siguientes fases temporales del PMUS: Fase 2 (2024-2026) y Fase 3 (2027-2029).

MEDIDAS RELACIO- . . .
NADAS Todas las Medidas incluidas en el PMUS.

Tabla 22. Medida 4.1. Campanha ciudadana de concienciacion y educacion para una movilidad sostenible. Fuente: Elaboracion propia.
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MEDIDA 4.2.

LINEA ESTRATEGICA

AUMENTAR EL USO DE VEHICULOS ELECTRICOS EN LAS FLOTAS MUNICIPALES DE SERVICIOS
Y EN LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS (DUM)
OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Fomento de la movilidad sostenible

. v" Fomentar el uso de energias limpias y renovables.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico.
v Incrementar el uso de otros modos mas | v° Mejorar la imagen de La Nucia.

sostenibles v" Aumento del peso de la movilidad eléctrica.
v Incrementar el uso de vehiculos eléctri- | v Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.

cos
v' Gestion inteligente de la movilidad )
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Numerg de vehiculos electrl_cgs/numero total N° Numero de vehiculos hibridos y eléctricos en la flota municipal N°
de vehiculos en la flota municipal
Empresgs de reparto _de mercancia que utili- N° Numero de vehiculos hibridos y eléctricos en la DUM N°
zan vehiculos alternativos para la DUM
Niumero de km recorridos en movilidad hi-

: L . Km

brida y eléctrica por parte de la flota municipal

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES

de CO2y NO2.
culares.

vehiculos limpios en el Gltimo kildmetro.

Esta medida contempla la renovacién de parte de la flota municipal con vehiculos eléctricos e hibridos. Los nuevos
vehiculos permitiran retirar vehiculos méas contaminantes que hayan llegado al final de su vida Gtil. De esta manera,
se dotara al Ayuntamiento del parque movil necesario para trabajar con la maxima eficacia y eficiencia y, al mismo
tiempo, se apuesta por la movilidad sostenible con una reducciéon del consumo de carburante y de las emisiones

Con esta medida el Ayuntamiento también da ejemplo para potenciar la movilidad sostenible de empresas y parti-

Al tiempo, se propone un programa de incentivos con empresas de reparto de mercancias para la utilizacion de

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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Resumen Ejecutivo

AUMENTAR EL USO DE VEHICULOS ELECTRICOS EN LAS FLOTAS MUNICIPALES DE SERVICIOS
DE MERCANCIAS (DUM)

Y EN LA DISTRIBUCION URBANA

En suma, la medida plantea la adquisiciéon de bicicletas eléctricas, buggies
eléctricos y furgonetas eléctricas o hibridas para los trabajos municipales, asi
como primar/recompensar la utilizacién de una movilidad mas limpia por
parte de los contratistas del Ayuntamiento.

Para la promocién de una renovacion de flota municipal hacia el vehiculo eléctrico,
se deberia realizar el establecimiento de criterios medioambientales en la politica
de compra publica de vehiculos de transporte, mediante la inclusion en los pliegos
de clausulas administrativas particulares, pliegos de condiciones técnicas o docu-
mentos descriptivos que regulen la compra, el renting, leasing, o cualquier otra
modalidad de adquisicion de vehiculos de transporte para su flota municipal y para
cualesquiera otros contratos del sector publico que licite y durante su desarrollo
lleve implicito el uso de vehiculos a motor.

M.4.2.2. Acuerdos y
programa de incenti-
vos

La renovacion de la flota de la DUM puede incluir, ademas del uso mas clasico
de camionetas hibridas y eléctricas, el uso de bicicletas de carga (también eléctri-
cas), un sistema logistico arraigado en paises europeos con tradicion ciclista como
Holanda, Alemania, Dinamarca o Suecia.

Se propone un programa de incentivos con empresas de reparto de mercancias
para la utilizacién de vehiculos limpios en el ultimo kilometro.

TEMPORALIZACION

M.4.2.1. Fase 2: Medio plazo (2024-2026)
M.4.2.2. Fase 2: Medio plazo (2024-2026)

PRESUPUESTO

M.4.2.1.: 90.000 Euros
M.4.2.2.: 15.000 Euros

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medidas 1.2.,1.3., 1.4., 4.1.

Tabla 23. Medida 4.2. Aumentar el uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales de servicios y en la distribucion urbana de mercancias (DUM). Fuente: Elaboracion

propia.
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MEDIDA 4.3. PLAN DE FOMENTO DEL TRANSPORTE A LA DEMANDA
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Fomento de la movilidad sostenible
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de desplazamientos.
v Incrementar el uso de otros modos mas | v* Mejora la oferta de transporte publico.
sostenibles v" Fomentar el cambio en el reparto modal.
v Disminuir los desplazamientos en auto-
movil
v' Gestion inteligente de la movilidad )
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Sﬁ:%a)‘rto modal (% de uso del transporte pu- % Ejecucion del Estudio de Disefio del Transporte a la Demanda Adimensional
Subscripciones al servicio a la demanda N° Numero de vehiculos adscritos al servicio N°
Pagina web del Ayuntamiento con informacion sobre el servicio Adimensional
) Introduccién de seryicios a la demanda con reserva telematica Adimensional
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES MEDIA

El transporte a la demanda consiste en un sistema tradicionalmente pensado para areas con baja demanda de trans-
porte publico, en las que la planificacion de un servicio tradicional no es rentable, o en la que la frecuencia del transporte
publico no es la idénea para los usuarios.

La planificacién de estos servicios estd completamente orientada al usuario, ya que éste debe comunicar al operador
sus necesidades de transporte. Estos servicios de transporte se caracterizan por ser prestados tanto por operadores
publicos como privados con vehiculos pequefios/medianos y un enrutamiento flexible.

Tradicionalmente, el transporte a la demanda era un servicio con reserva anticipada en el que, a través de métodos TRANSPORTE
telefénicos y telematicos, un pasajero reservaba un viaje con mucha antelacién. Hoy en dia, con la llegada de las nuevas a la DEMANDA
tecnologias, la reserva de servicio de transporte a la demanda se procesa a través de una plataforma tecnol6gica (sitio .Cu. ando lo Necesites!
Web o aplicacién mévil) que permite un servicio en tiempo real, que los usuarios utilizan cada vez mas incluso en el |

caso de areas urbanas con oferta de transporte publico.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA 4.3. PLAN DE FOMENTO DEL TRANSPORTE A LA DEMANDA

M.4.3.1. Estudio y di-
sefno del transporte
a la demanda

. \ —;\\
X& LA NUCIiA
CIUDAD DEL DEPORTE

Se plantea la realizacién de un estudio de demanda y viabilidad del Transporte Publico a la
Demanda en La Nucia que culmine con el Disefio del proyecto a implantar donde se definan
las Rutas y Paradas, la Frecuencia y Horarios, la Capacidad de los vehiculos, un Andlisis finan-
ciero, Recomendaciones y Plan de Comunicacion.

En La Nucia hay una experiencia conexa de relevancia: En el curso escolar 2021-2022 se
ha puesto en marcha un autobus para el alumnado Bachiller y FP del Instituto de La Nucia.
Desde el Ayuntamiento se ha promovido esta iniciativa tras la peticion del alumnado y sus fa-
milias, ya que al no ser ensefianzas obligatorias no tenian autobls de la Generalitat. EI Ayun-
tamiento de La Nucia subvenciona el 50% de este transporte que traslada a los estudiantes
diariamente desde las urbanizaciones hasta el Instituto de La Nucia. El apoyo financiero tam-
bién incluye a estudiantes de formacién universitaria.

M.4.3.2. Despliegue
de un sistema piloto
de transporte a la de-
manda

Puesta en marcha de un sistema de Transporte Publico a la Demanda basado en la colabo-
raciéon con:

e Los actuales operadores de los servicios de transporte publico interurbano que atraviesan
el municipio (en caso de interés para ellos).

e La utilizacion de taxis y/o microbuses accesibles (en funcién de la demanda), incluyendo al
menos, una plaza para personas en silla de ruedas o microbuses, y para el caso de activi-
dades turisticas organizadas, evitando por tanto el acceso al sistema de operadores sin
licencia.

Este sistema de vehiculos compartidos y accesibles debe operar como un transporte regular
de uso colectivo y estructurado en distintas lineas que una tanto los diferentes nicleos de po-
blacién de La Nucia (movilidad interna) como la Nucia con los municipios limitrofes.

Para un mejor servicio la reserva de las plazas se debera realizar idealmente hasta las 18h del
dia anterior a la realizacion del viaje y a través de distintos medios: teléfono y/o aplicacién movil.

TEMPORALIZACION

M.4.3.1. Fase 3: Largo plazo (2027-2029)
M.4.3.2. Fase 3: Largo plazo (2027-2029)

PRESUPUESTO

M.4.3.1.: 5.000 Euros
M.4.3.2.: 20.000 Euros

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medidas 2.3., 4.1.

Tabla 24. Medida 4.3. Plan de fomento del transporte a la demanda. Fuente: Elaboracion propia.
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MEDIDA 4.4. PLAN DE MOVILIDAD COLABORATIVA

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Fomento de la movilidad sostenible

v Evitar la congestién vehicular en el eje principal.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS :; Disminuir la conce.ntracién de contaminantes del tréafico.
v Disminuir los desplazamientos en auto- v Forr_1er_1tar el cambio en el r_gparto n_10da|.

movil Optimizar la oferta de movilidad existente.
v' Gestion inteligente de la movilidad )
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad | INDICADORES DE REALIZACION Unidad
{?deop)arto modal (% de uso del coche compar- % Creacion de la aplicacion movil Adimensional
Usuarios de la aplicacion N°
Viajes demandados N°
Viajes ofertados N° )
DESCRIPCION DE LA MEDIDA INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES MEDIA

El carpooling es un término anglosajon que se refiere a una practica cada vez mas extendida en muchos paises de todo
el mundo, y que consiste en compartir un coche con otras personas, ya sea para trayectos periédicos o puntuales. El
carpooling ofrece numerosas ventajas, tanto al conductor que ofrece su coche como a los pasajeros. La primera, y mas
obvia, es que permite reducir el trafico. La mayoria de los coches llevan un solo ocupante, sobre todo, en los trayectos
al trabajo por las mafianas, lo que se traduce en grandes atascos en las principales vias de las ciudades. Ademas,
reducir la congestion del trafico conlleva que se produzcan menos accidentes, al haber menos coches circulando.

En segundo lugar, al haber menos coches, aumenta el nUmero de aparcamientos disponibles. Esto implica, a su vez,
un ahorro de tiempo y estrés a la hora de buscar un lugar donde estacionar el coche. Una consecuencia directa de esto
podria ser la reduccion, a largo plazo, de las zonas de estacionamiento regulado de las ciudades al no ser ya necesarias.
Una tercera ventaja del carpooling es que, al permitir la descongestion del trafico, ya no hay atascos y los desplaza-
mientos son mas rapidos. Esto también conlleva una reduccion considerable del estrés.

Por otro lado, compartir el coche supone una notable reduccion de gastos, en comparacion con viajar solo. Esta es,
precisamente, una de las grandes ventajas del carpooling. Viajar acompafiado con otros tres ocupantes puede suponer
un ahorro de hasta el 75 por ciento en gastos. La reduccion de la densidad del trafico aporta también numerosos bene-
ficios para la salud en diferentes aspectos: por un lado, se reduce el estrés de los atascos o de no encontrar aparca-
miento y, por otro, disminuyen los niveles de emisiones contaminantes, que resultan tan perjudiciales para la salud.

ACCIONES/FASES | BREVE DESCRIPCION
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MEDIDA 4.4. PLAN DE MOVILIDAD COLABORATI

M.4.4.1. Desarrollo y
despliegue de apli-
cacion movil

Actualmente La Nucia no posee aplicaciones de viajes colaborativos, y debido a la escasa
oferta de transporte publico y a la poca concienciacion del uso de la movilidad activa
(como la bicicleta o el patinete) en la movilidad diaria, se abusa del uso del vehiculo privado.
Por ello, se requiere alternativas para los desplazamientos.

Asi pues, se propone la creacion de una aplicacion mévil donde se oferten y demanden
viajes dentro y fuera del municipio. Los usuarios deberan darse de alta en la aplicacion y
publicar su oferta 0 demanda. Asimismo, podrian incluirse algunas plazas en los aparcamientos
ya existentes con carteles que indicaran la prioridad de los usuarios que realizaran un viaje
colaborativo a través de esta aplicacion.

En paralelo el Ayuntamiento promovera la habilitacion de espacios fisicos senalizados para
el encuentro de pasajeros y vehiculos interesados en el uso del coche compartido como opcion
de movilidad diaria.

TEMPORALIZACION

M.4.4.1. Fase 3: Largo plazo (2027-2029)

PRESUPUESTO

M.4.4.1.: 15.000 Euros

MEDIDAS RELACIO-
NADAS

Medida 4.1.

Tabla 25. Medida 4.4. Plan de movilidad colaborativa. Fuente: Elaboracion propia.
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3. Modelo de Gestion y Seguimiento del Plan

La evaluacién de la repercusion del nuevo modelo de movilidad que se propone en el
PMUS con respecto a la reduccién de emisiones se ha de realizar desde un punto de
vista cualitativo y cuantitativo.

Por un lado, se plantea una evaluacién cualitativa y pormenorizada de cada una de
las medidas incluidas PMUS. Por otro lado, se plantea asimismo una evaluacion
cuantitativa de las reducciones de emisiones directamente relacionadas con un cambio
en el reparto modal.

Como ya se indic6 en la Fase 2 del presente PMUS, se seguiran una serie de
orientaciones basicas para las evaluaciones cualitativas y cuantitativas del grado
de implementacion a futuro del PMUS:

» Las 18 medidas propuestas carecen de capacidad real de reduccién de
emisiones si no se ejecutan como parte integral de un unico proceso tendente a
generar un modelo de movilidad municipal sustancialmente diferente al actual.

» Latendencia actual es indeseable desde el punto de vista de la movilidad urbana
y de su sostenibilidad, por la tendencia al aumento de las emisiones.

= Es necesario cambiar, no sélo la tendencia al aumento del parque mévil, sino
también su frecuencia de uso.

» La falta de datos 100% reales y concretos (datos de consumo real de
combustibles, por ejemplo), provoca que el analisis de los escenarios
presentados atienda a reflexiones que se realizan sobre grandes dinamicas y
siempre en trazos gruesos.

Durante la Fase 2 de elaboracién del presente PMUS, se identificaron una serie de
indicadores de movilidad (9 en total), los cuales van a servir para monitorizar la
evolucion futura de la movilidad en La Nucia.

Habiéndose propuesto 3 fases temporales en el Plan de Actuacidon (2022-2023, 2024-
2026 y 2027-2029), la primera con una duracion de 2 anos y las dos siguientes con una
duracion de 3 anos cada una, se procedera a la actualizacion de los indicadores
arriba descritos previa realizacién de una encuesta de movilidad al final de cada una de
las fases temporales, en concreto durante el Ultimo trimestre de los afios 2023, 2026 y
2029.
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Indicadores de Movilidad de La Nucia 2021
Reparto Modal en Movilidad Interna

Coche/Moto A pie Autobus Bici/Patinete
72% 24% <1% 3%
Reparto Modal en Movilidad Externa
Coche/Moto A pie Autobus Bici/Patinete
92,6% 4% 1,7% 1,7%

Motivo de Viaje en Movilidad Interna

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Compras Ocio Trabajo Gestiones Médico Colegio | Familiar | Estudios Turismo
61% 38% 35% 33% 24% nifios 8% 3% 3%

23%

Motivo de Viaje en Movilidad Externa

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Compras Gestiones Trabajo Ocio Médico Colegio | Familiar | Turismo Estudios
61% 40% 36% 36% 23% nifios 13% 5% 5%

19%
Disponibilidad de Carnet y Vehiculo a Motor
Tiene carnet y coche No tiene ninguno Tiene Tiene carnet, pero no coche
coche
sin
carnet
92,7% 2,2% 1,8% 3,3%

Frecuencia del Viaje

Todos los dias Laborables 1 o0 mas por Esporadicamente 10
semana mas

mes

66% 21% 10% 2% 1%

Aparcamiento

Calle, bien estacionado Bolsa de Garaje privado Otro
aparcamiento
68% 41% 19% 1%

Motivo NO USO del coche (hasta dos motivos por persona)

Cercania Conciencia | Problemas de = Congestion Motivos Otro No tener
ecologica aparcamiento / trafico econémicos carnet o
coche
45% 31% 29% 18% 11% 10% 3%
Motivo USO del coche (hasta dos motivos por persona)
Distancia Comodidad Tarda Otro Climatologia Es mas econémico
menos
51% 46% 36% 16% 10% 2%

Tabla 26. Indicadores de movilidad de La Nucia en 2021. Fuente: Elaboracion propia.

3.1. Evaluacion cualitativa del Plan
Cada una de las 18 medidas del Programa de Actuacién ha sido etiquetada conforme a

su posible potencial de cara a la reduccion de emisiones. La siguiente tabla permite
la evaluacion sintética y cualitativa de cada una de las medidas que se han incluido
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en el PMUS, al objeto de poder estimar la contribucion de cada una de ellas a los
Objetivos Estratégicos que se han definido.

INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE EMISIONES p
MEDIDA MUY BAJA MUY ALTA JUSTIFICACION

Nombre de la
medida

Tabla 27. Tabla para la valoracion cualitativa del impacto ambiental de cada una de las medidas
contenidas en el PMUS. Fuente: Elaboracion propia.

En todo caso, ha de tenerse en cuenta que el modelo de movilidad propuesto y su éxito
dependen en gran medida de la puesta en marcha de la totalidad de las medidas,
siguiendo las fases temporales determinadas en el PMUS. En suma, ninguna de las 18
medidas, posee efecto por si sola, si no son aplicadas en conjuncién. Este efecto
conjunto se produce por el efecto sinérgico, por un lado, y por el efecto indirecto de
muchas de ellas. Por ejemplo, es dificil anticipar qué impacto tendran determinadas
medidas si los habitos de teletrabajo se mantienen a futuro. También se podria subrayar
aqui que las medidas que pretendan incidir en el ambito de lo educativo sélo tendran
efecto silas demas medidas infraestructurales o de promocién de la movilidad sostenible
y activa son también aplicadas con diligencia y en su plazo.

3.2. Evaluacion cuantitativa del Plan

Atendiendo a la evaluacion del PMUS como un todo integrado, se propone una
evaluacion cuantitativa atendiendo al cambio modal producido como consecuencia de
la adopcion de las medidas incluidas en el PMUS. Asi pues, se parte de que el uso de
vehiculos a motor es la unica fuente de emisiones evaluable.

Hoy, el reparto modal en La Nucia, en lo relativo a la movilidad interna del municipio,
presenta un 72% de desplazamientos en coche, un 24% de desplazamientos a pie, un
3% en bicicleta o patinete y menos de un 1% en bus. A partir de esta situacion de partida
(baseline), se anticipa el siguiente impacto cuantitativo del PMUS:

Reparto Modal Reparto Modal Reparto Modal
Reparto Modal al final de la al final de la al final de la
Actual Fase 1 Fase 2 Fase 3
(2022-2023) (2024-2026) (2027-2029)

A Pie

En Coche

En Coche
Compartido

En Bus

En Bicicleta/
Patinete

Tabla 28. Cuantificacion del impacto del PMUS en el reparto modal por fases temporales. Fuente:
Elaboracion propia.
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En este sentido, al final de cada una de las fases temporales de implementacion del
PMUS, se realizard un calculo de la evolucion de la reduccion de emisiones
conforme al modelo matematico de evaluacibn medioambiental elaborado en la Fase 2
del Plan:

Heiglie Espacio ocu-
. Viajes mo- | Emisiones media de Emisiones P
Vehiculos . s . . pado en el
Afio torizados unitarias los viajes CO: aparcamiento
motorizados P
o o (gr 2
2020 14.953 12.016 118 14,5 20.559,4 373.825

Tabla 29. Indicadores para la valoracion cuantitativa del impacto ambiental en La Nucia. Fuente:
Elaboracion propia.
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